Zmluva o dielo

uzavreta medzi

Trenéiansky samospravny kraj

zdruzenie PUM SK AFEG
veduci ¢len zdruzenia AF-CITYPLAN s.r.o.
a
¢len zdruzenia EKOLA group, spol. s r.o.




Zmluva o dielo

uzatvorend podla § 536 a nasl. zdkona ¢. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik
v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,obchodny zdkonnik")

(dalej len ,,zmluva®)

medzi nasledovnymi zmluvnymi stranami:

Objednavatel’: Trenciansky samospravny kraj

Sidlo: K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trencin
Statutarny organ: predseda - Ing. Jaroslav Baska

ICO: 36126624

DIC: 2021613275

Bankové spojenie: Statna pokladnica

IBAN: SK23 81800000 0070 0025 0271

(d’alej len ,,Objednavatel™)

Zhotovitel’: PUM SK AFEG

Veduci ¢élen zdruzenia: AF-CITYPLAN s.r.o.

Sidlo: Magistrt 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceské republika
Statutarny organ: konatel’ Ing. Petr KoSan

Bankové spojenie: CSOB, a.s., &. 1. 181861597/0300

IBAN: CZ 22 0300 0000 0001 8186 1597, BIC: CEKOCZPP
ICO: 47307218

DIC: CZ47307218

Zapisany v: Meéstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 25005




Clen zdruZenia:
Sidlo:

Statutarny organ:
ICO:

DIC:

Zapisany v:

(d’alej len ,,Zhotovitel™)

EKOLA group, spol. s r.0.

Mistrovské 4/558, 108 00 Praha 10 - Malesice, Ceska republika
konatel’ Ing. Libor Ladys

63981378

CZ63981378

Meéstsky soud v Praze, oddil C, vlozka 39803

(d’alej spolocne len ,,Zmluvné strany")

PREAMBULA

Objednavatel’ uskutocnil verejné obstaravanie na predmet zékazky ,,Plan udrzatel'nej mobility

Tren¢ianskeho samospravneho kraja™ postupom verejna sutaz. Verejné obstaravanie bolo
vyhldsené vo Vestniku verejného obstaravania ¢. 125/2017 z 27.06.2017 pod zn. 8792 - MSS
a Uradnom vestniku EU &. 2017/S 119 z24.06.2017 pod. zn. 240045 (d’alej len ,,verejné

obstaravanie alebo VO*). Vuvedenom VO bol na zéaklade predlozenych pontk ureny

UspeSny uchéadzag, s ktorym sa ako so Zhotovitel'om uzatvara tato zmluva.

Clanok I
DEFINOVANE POJMY

1.1 Pojmy pouzivané v tejto zmluve s velkym zadiatoénym pismenom, maju v tejto zmluve

nasledovny vyznam:

1.1. Expert - je fyzickd osoba, ktord na strane zhotovitel'a priamo realizuje plnenie

v sulade s Opisom predmetu zakazky/Zadanim, ktory tvori Prilohu €. 1 tejto zmluvy,

1.2. Opis predmetu zakazky/Zadanie — je opis predmetu zékazky, ktory bol pouzity vo

Verejnom obstardvani ako sucast’ sutaznych podkladov. Zhotovitel' predlozil vo

Verejnom obstardvani ponuku v sulade s Opisom predmetu zékazky/Zadanim; Opis

predmetu zédkazky/Zadanie tvori Prilohu €. 1 tejto zmluvy,

1.3. Dielo - zhotovenie predmetu tejto zmluvy za podmienok uvedenych v tejto zmluve

a v rozsahu definovanom v Opise predmetu zékazky/Zadani,




1.4. Verejné obstaravanie alebo VO — je verejnd sitaz vyhldsend na obstaranie
predmetu zakazky pod ¢. 8792 - MSS vo Vestniku verejného obstaravania
&. 125/2017 zo diia 27.06.2017 a Uradnom vestniku EU &. 2017/S 119 z 24.06.2017
pod. zn. 240045.

Clanok II

Predmet zmluvy

2.1 Predmetom zmluvy je zavdzok Zhotovitel'a vyhotovit’ a odovzdat” Objednavatel'ovi Dielo
za podmienok uvedenych v tejto zmluve avrozsahu definovanom v Opise predmetu
zakazky/Zadani a zavdzok Objednavatela prevziat Dielo a zaplatit Zhotovitelovi za

riadne a v¢as odovzdané Dielo cenu za dielo podla ¢l. VI tejto zmluvy.

Clanok III

Cas, miesto a sposob plnenia zmluvy

3.1 Zhotovitel’ je povinny zhotovit' a odovzdat’ Dielo riadne a v¢as, v rozsahu definovanom
v Opise predmetu zakazky/Zadani. Dielo je zhotovené riadne, ak spitia vietky poZiadavky
podla zmluvy a zodpoveda ucelu sledovanému zmluvou. Dielo musi byt zhotovené
v sulade s technickymi normami, pravnymi predpismi, ktoré sa vztahuju na dohodnuté
Dielo a v sulade s Integrovanym regiondlnym operacnym programom 2014 — 2020 a bez
vad, ktoré by mohli mat’ za nasledok vznik Skody na strane objednévatela alebo tretej

osoby.

3.2 Zhotovitel' sa zavdzuje vyhotovit a odovzdat’ dielo do 18 mesiacov od nadobudnutia

ucinnosti zmluvy v tychto castiach definovanych v Opise predmetu zédkazky/Zadani:

1. Zber udajov

1.1  Zber udajov o demografii a izemnom rozvoji
1.2 Zber tdajov o doprave

1.3 Zber udajov o nehodovosti a iné data
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Prieskumy

Prieskumy dopravy cez hranice kraja
Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy
Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické s¢itanie dopravy) a smerovy dopravny

prieskum

Dopravné modelovanie

Analyzy

Navrhova cast’

Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

Plin implementacie a monitorovania Planu udrzatel’nej mobility

3.3 Miestom odovzdania diela je sidlo Objednéavatel'a uvedené v zdhlavi zmluvy.

4.1.

44,
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4.3.

Clanok IV

Prava a povinnosti Zhotovitel’a

Zhotovitel' sa zavdzuje zhotovit' Dielo v sulade s ustanoveniami tejto zmluvy, jej
priloh, Opisu predmetu zékazky/Zadania a podla pokynov Objednévatela, v stlade
sjeho zaujmami, ktoré si mu znadme a/alebo ktoré mu vzhl'adom na okolnosti pri
vynalozeni vSetkej odbornej starostlivosti mali byt” zname, resp. ktoré mal Zhotovitel

poznat’ a v stilade s prisluSnymi pravnymi predpismi.

Zhotovitel je povinny zhotovit’ Dielo s odbornou starostlivost'ou.

Dielo je Zhotovitel' povinny zhotovit v prospech Objednéavatela prostrednictvom

Expertov. Zoznam Expertov tvori Prilohu €. 4 tejto zmluvy.

V pripade, ak nastane situacia, ze bude potrebné nahradit’ Experta uvedeného v Prilohe

&. 4 tejto zmluvy, novy Expert musi spltiat’ minimalne rovnaké kvalitativne predpoklady




4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

ako boli kvalitativne predpoklady pdévodného Experta, o Zhotovitel preukaze
predloZzenim dokladov v rozsahu uvedenom v Casti D Kritérid na vyhodnocovanie
pontik a sposob ich uplatnenia sutaznych podkladov k postupu zadavania zakazky

Verejného obstardvania. Kazdu vymenu Experta musi Objednavatel’ pisomne schvalit’.

Zhotovitel' sa zavdzuje bez zbyto¢ného odkladu, potom ako sa o tom dozvedel,
informovat’ pisomne Objednavatela o akychkol'vek okolnostiach ddlezitych pre riadne
zhotovenie Diela a akychkol'vek okolnostiach, ktoré¢ méZzu mat” vplyv na zmenu alebo

doplnenie alebo udelenie pokynov Objednéavatel’a vo¢i Zhotovitelovi.

Zhotovitel' sa zavdzuje pisomne upozornit Objedndvatela na nevhodnost’ (vratane
rozporu s pravnym poriadkom) nim navrhovaného postupu, podkladov a/alebo inych
pokynov tykajicich sa zhotovenia Diela bezodkladne (najneskor do 5 dni) potom ako sa
dozvedel o podrobnostiach takychto postupov alebo pokynov alebo potom ako mu boli
dorucené koépie takychto dokumentov. Zhotovitel' je v tomto pisomnom upozorneni
povinny zdovodnit’ nevhodnost postupu, podkladov alebo pokynov a navrhnut
napravné opatrenia. V pripade, ze si Zhotovitel nesplni tuto svoju povinnost’
zodpoveda za Skodu tym spdsobent. Objednédvatel sa vyjadri k pisomnému
upozorneniu do 10 dni odo dnia jeho dorucenia. Do vyjadrenia Objednavatel'a
Zhotovite nevhodny pokyn nevykona. V pripade, ze Objednavatel pisomne
Zhotovitel'ovi oznami, Ze na vykonani pokynu, ktory Zhotovitel' oznacil za nevhodny
trva, Zhotovitel' je povinny tento pokyn realizovat (pokial’ platné pravne predpisy
neustanovuju inak), priCcom vSak Zhotovitel nezodpoveda za akikol'vek Skodu, ktora

vykonanim takéhoto pokynu vznikne.

Zhotovitel je povinny odovzdat’ Dielo Objednavatelovi v elektronickej alebo pisomne;j
podobe, pokial sa s Objednavatelom nedohodnu inak. Zhotovitel je povinny
uschovavat’ vSetky vystupy, ktoré vytvoril alebo nadobudol v stvislosti so zhotovenim
diela. Zhotovitel’ je d’alej povinny kedykol'vek umoznit’ Objednéavatel'ovi nahliadnut’ do

dokumentov suvisiacich so zhotovenim Diela.

Zhotovitel’ vyhlasuje, ze nim dodané Dielo nebude zat'azené pravom tretej osoby, bude

bez pravnych vad. V pripade zistenia pravnych vad je Zhotovitel’ povinny bezodkladne

upravit’ Dielo tak, aby nenaruSovalo prava tretich osob.
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4.9.

4.10

4.11

Odovzdanim Diela podla tejto zmluvy Zhotovitel dava Objednévatel'ovi sihlas na
akékol'vek pouzitie Diela podla zdkona ¢. 185/2015 Z. z. autorsky zékon v zneni
neskor§ich predpisov, Zmluvné strany touto zmluvou zaroven uzatvéraju licen¢nu
zmluvu, ktorou Zhotovitel' udel'uje Objednavatelovi sthlas na pouzivanie (d’alej len

,licencia®) diela alebo jeho Casti a to za tychto podmienok:

a) Zhotovitel’ udel'uje Objednavatelovi licenciu na neobmedzené pouzitie diela alebo
jeho Ccasti, najmd na spracovanie, vyhotovenie rozmnoZenin, zverejnenie
a rozSirovanie,

b) Zhotovitel' udel'uje Objednavatel'ovi vyhradnt licenciu v neobmedzenom rozsahu,
tj. nesmie po dobu trvania licencie Objednévatel’a udelit” tretej osobe licenciu na
pouzitie Diela alebo jeho Casti v rozsahu a spdsobom udelenym touto licenciou
Objednavatel'ovi a je povinny zdrzat’ sa pouzitia Diela alebo jeho Casti spdsobom,
na ktory udelil licenciu,

c) Zhotovitel’ udel'uje licenciu Objednavatel'ovi na celti dobu trvania autorskopravne;
ochrany k danému predmetu ochrany,

d) Zhotovitel udeluje licenciu Objednavatelovi odplatne, pricom odmena za
poskytnutie licencie je uz zahrnuté v cene podl'a ¢l. VI tejto zmluvy,

e) Objednévatel je opravneny udelit’ sublicenciu tretej osobe a postpit’ licenciu trete;

osobe.

Zhotovitel' sa zavdzuje vysporiadat’ vSetky pravne vztahy s tretimi osobami, ktoré sa
budt podielat’ na zhotoveni Diela tak, aby si tieto osoby nemohli uplatiiovat’ voc¢i
Objednavatel'ovi ziadne naroky. V pripade, Ze si tretia osoba uplatni voci
Objednévatel'ovi ndrok z titulu poruSenia autorskych prav, Zhotovitel' sa zavizuje
nahradit’ Objedndvatelovi Skodu, ktord mu vznikne v dosledku uplatnenia ndroku
tretou osobou, ato v plnej vyske. Ustanovenia tohto bodu platia aj po zaniku tejto

zmluvy z akéhokol'vek ddvodu.

Zhotovitel sa zavdzuje dodrziavat’ povinnosti urené pre dany operany program, resp.
vyzvu na predkladanie ziadosti o nenavratny finanény prispevok, a to najmi

povinnosti ohl'adom publicity a informovanosti, predkladania sprav, archivacie




4.12

4.13

4.14

dokumentov ¢i vykonu kontroly/auditu/overovania na mieste prislusnymi

opravnenymi organmi, resp. institaciami.

Zhotovitel je povinny strpiet’ vykon kontroly/auditu/overovania opradvnenymi osobami
poverenymi vykonom kontroly/auditu/overovania suvisiaceho s predmetom tejto
zmluvy a poskytnut' im vSetku potrebnd stc¢innost. Opravnené osoby na vykon
kontroly/auditu/ overovania st najma:

a) riadiaci orgén pre prislusny operaény program a nim poverené osoby,

b) utvar naslednej finan¢nej kontroly a nim poverené osoby,

c) Najvyssi kontrolny trad SR, prislusna Sprava finan¢nej kontroly, Certifikacny

organ a nimi poverené osoby,

d) organ auditu, jeho spolupracujice organy a nimi poverené osoby,

e) splnomocneni zéstupcovia Europskej Komisie a Europskeho dvora auditorov,

f) osoby prizvané organmi uvedenymi v pism. a) az e) v sulade s prisluSnymi

pravnymi predpismi SR a EU.

Zhotovitel' je opravneny plnit predmet zmluvy vyluéne prostrednictvom
subdodévatel'ov uvedenych v Prilohe ¢. 3 — ,,Zoznam subdodavatelov (d’alej len

,,Zoznam subdodavatel'ov*).

Zhotovitel' je povinny oznamit Objednavatel'ovi akukol'vek zmenu v osobe

subdodavatel'a uvedenti v Zozname subdodéavatelov, ato tak, ze Objednavatela

pisomne poziada o zmenu v osobe subdodéavatel’a, pricom:

4.14.1 v ziadosti uvedie identifikaciu osoby, ktora sa ma stat’ subdodévatel'om,

4.14.2 v ziadosti uvedie percentualny podiel subdodavky vo vzt'ahu k zmluve, ktora
ma byt’ prostrednictvom navrhovanej osoby poskytovana objednavatelovi,

4.14.3 v ziadosti uvedie termin, od ktorého ma byt zmena subdodévatel'a vykonana,
ktory nesmie byt kratsi ako 30 dni odo dna dorucenia tejto ziadosti
objednavatel'ovi,

4144 k ziadosti pripoji nové navrhované znenie Zoznamu subdodéavatel'ov

v minimalne 2 vyhotoveniach podpisanych Zhotovitel'om.

4.1
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3.2

5.3

Osoba, ktora sa ma stat’ subdoddvatel'om, sa tymto stdva podla tejto zmluvy zapisom

do Zoznamu subdodévatel'ov podpisaného zo strany Objednavatel’a.

Subdodavatel’ v sulade so ZVO ma povinnost byt zapisany v registri partnerov

verejného sektora po celt dobu trvania zmluvy.

Clanok V

Prava a povinnosti Objednavatel’a

Objednavatel’ sa zavdzuje:

5.1.1 bez zbyto¢ného odkladu pisomne informovat® Zhotovitela o vSetkych

skuto¢nostiach, ktoré maji podstatny vyznam pre zhotovenie Diela,

5.1.2 odovzdat Zhotovitel'ovi vSetky dokumenty a poskytnit’ mu vsetky informacie,
ktoré su potrebné na zhotovenie diela, pokial z povahy tychto
dokumentov/informécii a/alebo pokynov nevyplyva, Ze ich ma obstarat’

Zhotovitel,

5.1.3 bez zbyto¢ného odkladu poskytnit’ Zhotovitelovi vSetku sucinnost’ potrebnt

na uskuto€nenie predmetu tejto zmluvy,

5.1.4 dorucit’ Zhotovitel'ovi v€as vSetky pokyny suvisiace so zhotovenim Diela, tak

aby Zhotovitel'ovi umoznil v€asné a riadne zhotovenie Diela.

Objednavatel’ je povinny riadne vykonané Dielo prevziat. Dielo je prevzaté
Objednavatelom momentom podpisania preberacieho protokolu projektovym

manazérom.

Objednavatel’ nie je povinny prevziat Dielo resp. jeho Cast’” ktoré nie je riadne
zhotovené. V tom pripade do 10 pracovnych dni od uplynutia terminu na prevzatie
Diela, resp. jeho ¢asti predlozi Objednavatel’ Zhotovitelovi pripomienky k Dielu.
Zhotovitel' je povinny Dielo upravit v sulade s pripomienkami, resp. zdovodnit
pisomne neddvodnost’ pripomienok Objednévatela bez zbytoéného odkladu.
Pripomienkou Objednavatela sa rozumie pripomienka k vecnej (kvalitativnej) stranke
diela. Pokial’ Objednavatel odmietne podpisat’ preberaci protokol, hoci Dielo bolo
dodané riadne, resp. riadne upravené podl'a pripomienok Objednéavatela, povazuje sa

Dielo za prevzaté nasledujicim diiom po uplynuti lehoty na zaslanie pripomienok




6.1

6.2

6.3

6.4

k predlozenému Dielu. Toto ustanovenie plati obdobne aj pre opidtovne predlozené

pripomienky.
Clanok VI

Cena za dielo a platobné podmienky

Celkové cena za zhotovené Dielo a za jeho jednotlivé Casti je stanovena v Prilohe ¢. 2
tejto zmluvy. Ide o kone¢nti, maximalnu cenu za zhotovenie Diela, bez DPH, ktora
nemdze byt zmenend. V tejto cene su zahrnuté vSetky naklady spojené s plnenim
predmetu zmluvy, vratane ndkladov stvisiacich s riadenim a koordinaciou procesu
tvorby dokumentu, vratane vSetkych nakladov spojenych s riadenim a zabezpefenim

¢innosti projektového timu.

Cenu za Dielo alebo cast’ Diela, je Objednéavatel’ povinny uhradit’ Zhotovitel'ovi na
zaklade faktury, vystavenej Zhotovitelom po riadnom a v¢asnom odovzdani a prevzati
Diela alebo casti Diela Objednavatelom na zéklade preberacieho protokolu
podpisaného obidvoma zmluvnymi stranami. V pripade, ak Objednavatel’ bez vazneho
dovodu dielo alebo cast’ diela neprevezme, nie je to prekazkou pre vystavenie faktiry
Zhotovitel'om. Predpokladom vyhotovenia a zaslania fakttry je odovzdanie Diela alebo
¢asti Diela Objednavatel'ovi, ktoré je bez vad. Zhotovitel’ je opravneny fakturovat’ 20 %
ceny Diela. V pripade zaverecnej platby je Zhotovitel' opravneny fakturovat’ 5 az 6 %
zceny Diela. Protokol o odovzdani aprevzati prislusnej casti Diela podpisany

obidvoma zmluvnymi stranami tvori neoddelitel'nt sucast’ kazdej faktiry.

Splatnost’ faktury je zmluvnymi stranami dohodnuta na 60 dni odo dna jej dorucenia na
adresu Objednavatel’a uvedenu v zahlavi tejto Zmluvy. Zaroven Zhotovitel' berie na
vedomie, Ze financovanie je zo zdrojov EU (ERDF) a pri systéme predfinancovania si

nebude uplatiiovat’ sankcie a Groky za nedodrzanie lehoty splatnosti.

Faktara bude uhradena bezhotovostnym platobnym stykom na ucet Zhotovitel'a
uvedeny v zéhlavi tejto Zmluvy. Za den uhrady faktary sa povazuje den pripisania

platby na ucet Zhotovitel'a uvedeny v zahlavi tejto Zmluvy.
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7.1

7.2
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7.4

7.5

Vystavena faktira musi obsahovat' ndleZitosti dafiového dokladu podla zikona
¢.222/2004 Z. z. o dani z pridanej hodnoty v zneni neskor$ich pravnych predpisov.
Faktira musi zaroven obsahovat’ nasledovné udaje: (i) odvolavku na Objednavatel'ovo
&islo tejto zmluvy, (ii)popis plnenia v zmysle predmetu zmluvy, (iii) bankové spojenie
v zmysle zmluvy a (iv) prislusné prilohy v stlade s bodom 6.2 tohto ¢lanku. V pripade,
ak faktira nebude v stlade s platnymi pravnymi predpismi, vo faktire budi uvedené
nespravne udaje a, alebo nebude obsahovat’ vSetky uvedené nélezitosti, Objednéavatel je
opravneny takuto faktaru vratit' Zhotovitel'ovi spolu s o znacenim nedostatkov, pre
ktoré bola vratend. V tomto pripade nova lehota splatnosti zacne plynut az po

preukazatelnom doruceni novej faktiry do sidla Objednéavatela.

Clanok VII

Zodpovednost’ Zhotovitel’a a sankcie

Zhotovitel zodpovedda za Skodu spdsobeni vadami, chybami a/alebo inymi

nedostatkami Diela (d’alej len ,,Vady*).

Za Vady sa povazuju najmé oneskorené, neuplné, nedostato¢né, rozporné, nekvalitné

zhotovenie Diela, v rozpore s Opisom predmetom zakazky/Zadanim a zmluvou.

Zhotovitel sa zbavi zodpovednosti za Vady a Skodu tymito spdsobenti, pokial’ preukaze,
ze Vada bola spdsobend okolnost'ami vylucujicimi zodpovednost’ a Ze vynalozil vsetku
odbornt starostlivost, ktord mozno ocakavat od Zhotovitel'a so zodpovedajicou

profesiondlnou praxou a kvalifikaciou.

Zhotovitel' nezodpoveda za Skodu vzniknutt v dosledku konania a/alebo opomenutia
konania Objednavatela, s vynimkou zodpovednosti Zhotovitel'a za splnenie prevencnej

povinnosti podl'a bodu 7.5 tejto zmluvy nizsie.

Zhotovitel je povinny upozornit’ Objednavatel’a:
7.5.1  na aktkol'vek $kodu bezprostredne hroziacu a/alebo vzniknutd a na jej rozsah

a nasledky, najmé nasledky na Zhotovenie Diela podl'a zmluvy, a




7.6

7.7

7.8

7.9

7.10
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7.5.2  na vSetky opatrenia, ktoré je potrebné prijat’ na odvratenie takej Skody a/alebo
obmedzenie jej nasledkov; a ak ho Objednavatel’ o to poziada, je Zhotovitel
povinny takéto opatrenia na naklady Objednavatela vykonat’, resp.

kontrolovat’, Ze sa takéto opatrenia uskutocriuju.

Zhotovitel’ je povinny po konzultacidch s Objednévatel'om na vlastné néklady odstranit’
Vady Diela, za ktoré zodpoveda alebo obmedzit’ alebo odstranit’ Skodu spdsobent

tymito Vadami.

V pripade omeSkania Zhotovitela s plnenim jeho povinnosti podla zmluvy je
Objednavatel’ opravneny od Zhotovitel'a pozadovat’ zaplatenie zmluvnej pokuty vo
vyske 0,05 % z ceny Diela a/alebo jednotlivych Casti Diela, s ktorym je v omeSkani za
kazdy zacaty denn omeskania. Objednavatel’ je opravneny zapocitat zmluvni pokutu

proti Cene za dielo alebo jej Casti.

V pripade omeskania Objednavatel’a so zaplatenim faktiry Zhotovitel'ovi o viac ako 15
dni je Zhotovitel opravneny od Objednavatela pozadovat za kazdy zacaty den
omeskania az do zaplatenia urok z omesSkania v zdkonnej vySke. Tato podmienka

neplati pri systéme predfinancovania.

V pripade, ak Zhotovitel’ nebude poskytovat’ plnenie Expertom uvedenym v Prilohe ¢. 4
tejto zmluvy, Objednavatel’ bude opravneny odstupit’ od tejto zmluvy, priCom bude
opravneny pozadovat’ od Zhotovitel'a zmluvnt pokutu vo vyske 2000 eur, a to za kazdy

pripad osobitne.

V pripade porusenia povinnosti Zhotovitel'a podla ¢lanku IV bodu 4.4 tejto zmluvy
bude Objednavatel' opravneny pozadovat od Zhotovitela zmluvni pokutu vo vyske

1000 eur, a to za kazdy pripad osobitne.

Uhradou zmluvnej pokuty sa prislund Zmluvnd strana nezbavuje povinnosti
pokracovat’ v plneni tejto zmluvy, ani nahradit’ $kodu, ktord poruSenim povinnosti

vznikla.
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8.2

Clanok VIII

Ukoncenie zmluvy

Zmluvné strany st opravnené odstipit’ od tejto zmluvy na zaklade dovodov uvedenych

v bode 8.2 az 8.6 tejto zmluvy. Odstipenie Zmluvnej strany nadobuda ucinnost

doru¢enim druhej Zmluvnej strane.

Objednévatel’ je opravneny odstupit’ od zmluvy z nasledovnych dévodov:

8.2.1

8.2.2

823

ak sud préavoplatne uzna kohokol'vek z Clenov Statutdrneho orgénu zhotovitel'a
alebo zamestnancov zhotovitel'a za vinnych z trestného ¢inu bezprostredne

stvisiaceho s uzatvaranim a/alebo plnenim tejto zmluvy,

strata nevyhnutnej kvalifikacie zhotovitel'a, vratane, ale nielen, strata
(zivnostenského) opravnenia na vykonavanie Cinnosti, ktora bezprostredne
suvisi s predmetom tejto zmluvy, pokial zhotovitel' opédtovne neziska tuto

kvalifikaciu do 15 dni, alebo

zavazné poruSenie povinnosti zhotovitela podla tejto zmluvy, pricom

zavaznym poruSenim povinnosti zhotovitel'a sa rozumie:

8.2.3.1 zhotovenie diela v rozpore s Opisom predmetu zakazky/Zadanim
a touto zmluvou,

8.2.3.2 neoddvodnené nedodrzanie pokynov objednavatela, za predpokladu, ze
dotknuty pokyn ma podstatny vyznam pre realizaciu plnenia podl'a tejto
zmluvy,

8.2.3.3 podstatné omeskanie (t.j. viac ako 30 dni) v zhotovovani diela zavinené
zhotovitel'om, ak v tejto zmluve nie je uvedené inak,

8.2.3.4 poruSenie povinnosti vo vzt'ahu k subdodéavatel'ovi podl'a bodu 4.13
a nasl. tejto zmluvy,

8.2.3.5 v pripadoch ustanovenych pravnymi predpismi,

8.2.3.6 ak nastanu pravne skutocnosti majice za nasledok zmenu v pravnom
postaveni zhotovitel'a (napr. vyhlasenie konkurzu, vstup do likvidacie,
zmena pravnej formy, zmena v opravneniach konat v mene
zhotovitel'a) alebo akakol'vek ind zmena majica priamy vplyv na
plnenie zo strany zhotovitel'a, a zhotovitel neoznami tieto skuto¢nosti
objednavatel'ovi najneskor do 10 dni odo dia, kedy tieto skuto¢nosti

nastali. Zhotovitel, zodpoveda za Skodu sposobent objednavatelovi




-

v désledku poruSenia povinnosti podla prvej vety tohto bodu
a objednavatel’ ma pravo odstupit’ od zmluvy. Za akukol'vek ini zmenu
sa povazuje aj zmena bankového spojenia zhotovitel'a, pricom k tejto
informécii je zhotovitel povinny predlozit' aj potvrdenie prislusne;j
banky,

8.2.3.7ak na miesto zhotovitela vstipi ind osoba nasledkom pravneho
nastupnictva,

8.2.3.8 v pripade porusenia povinnosti podl'a bodu 11.9 ¢lanku 11 zmluvy.

8.5 Objednavatel’ ma pravo odstipit’ od zmluvy v pripade skoncenia alebo zaniku Zmluvy
o poskytnuti nenavratného financ¢ného prispevku, uzavrete] medzi objednavatel'om ako
prijimatelom nenédvratného finanéného prispevku za Gcelom financovania diela podl'a
zmluvy, a to bez ohl'adu na pravny titul skoncenia alebo zaniku Zmluvy o poskytnuti

nenavratného financného prispevku.

8.6  Zhotovitel je opravneny odstipit’ od zmluvy vylu¢ne z nasledovnych dévodov:

8.6.1 neposkytnutie siacinnosti objedndvatela, v dosledku coho sa podstatnym
spdsobom stazilo alebo obmedzilo plnenie povinnosti zhotovitel'a podla tejto
zmluvy alebo sa toto plnenie znemoznilo,

8.6.2 omesSkanie objedndvatela s platenim ceny za dielo o viac ako 60 dni po

splatnosti.

8.7 Ak zisti niektord zo Zmluvnych stran pri plneni tejto zmluvy prekazku, ktora
znemoznuje riadne zhotovenie diela dohodnutym spdsobom, oznami to bezodkladne
druhej Zmluvnej strane a zac¢ne s nou okamzite rokovat’ v dobrej viere na odstraneni
takejto prekazky. Pokial’ sa Zmluvné strany nedohodnd do 30 dni odo dia doru¢enia

oznamenia, moze ktordkol'vek Zmluvna strana od zmluvy odsttpit’.

8.8  Tuto zmluvu moze kazdé zo zmluvnych stran pisomne vypovedat” bez udania dévodu
s vypovednou lehotou 2 mesiacov. Vypovedna lehota zac¢ina plynut prvym dnom
mesiaca nasledujuceho po mesiaci, v ktorom bola pisomna vypoved dorucena

druhej zmluvnej strane.
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’ 9.2

Zmluvné strany berti na vedomie a reSpektuji, Ze predmet zmluvy je financovany
7 fondov EU a bude predmetom kontroly verejného obstardvania zo strany prisluiného
opravneného organu. Ak vysledok predmetnej kontroly nebude kladny, alebo
opravnené organy odhalia akdkol'vek nezrovnalost, je objednavatel’ opravneny od
Zmluvy odstipit’ bez akychkol'vek sankcii. Schvalenie procesu verejného obstardvania
v ramci kontroly opravnenym organom je zaroven podmienkou nadobudnutia

ucéinnosti zmluvy.

Clanok IX

Miléanlivost’

Zmluvné strany sa dohodli, Ze vSetky skutocnosti, informdcie a udaje, ktoré su
uvedené v tejto zmluve, resp. ktoré budt uvedené v jej dodatkoch a prilohach alebo
ktoré sa Zmluvné strany dozvedeli v stvislosti s touto zmluvou a jej plnenim, sa
v rozsahu, ktory nevylucuju vSeobecne zavdzné pravne predpisy, dovernymi
informaciami (d’alej len ,,Déverné informacie*). Obidve Zmluvné strany su povinné
zachovavat’ mlcanlivost’” o Dovernych informdcidch, ibaze by z tejto zmluvy alebo
z prislusnych vSeobecne zévdznych pravnych predpisov vyplyvalo inak. Zavdzok
Zmluvnych stran obsiahnuty vtomto ¢lanku nie je casovo obmedzeny a ostdva

v platnosti aj po zaniku tejto zmluvy.

Zmluvné strany sa zavazuju, ze Doverné informéacie bez predchadzajticeho pisomného
suhlasu druhej Zmluvnej strany nevyuziju pre seba a/alebo pre tretie osoby,
neposkytni tretim osobdm a ani neumoznia pristup tretich oséb k Dovernym
informacidm. Za tretie osoby sa nepokladaji ¢lenovia orgdnov Zmluvnych stran,
zamestnanci alebo dodavatelia Zmluvnych stran, auditori alebo pravni poradcovia
Zmluvnych stran, ktori st ohl'adne im spristupnenych informécii viazani povinnostou
mlcanlivosti bud’ na zaklade dohody alebo vSeobecne zédvaznych pravnych predpisov.
PoruSenim tejto povinnosti nie je postup objednédvatela v sulade s ustanoveniami
zakona ¢. 211/2000 Z. z. o slobodnom pristupe k informéaciam a o zmene a doplneni

niektorych zakonov (Zakon o slobode informécif).




9.3

9.4

Povinnost’ zachovavat’ ml¢anlivost’ o Dévernych informéciach sa nevztahuje na:

9.3.1 informdcie, ktoré uz su v den podpisu tejto zmluvy verejne zname alebo ktoré
sa uz v defi podpisu tejto zmluvy dali ziskat’ z bezne dostupnych informaénych
prostriedkov;

9.3.2 informdcie, ktoré sa stali po podpise tejto zmluvy verejne znamymi alebo ktoré
sa po tomto dni uz daju ziskat’ z bezne dostupnych informaénych prostriedkov;

9.3.3 pripady, kedy na zédklade vSeobecne zavéznych pravnych predpisov alebo na
zaklade povinnosti ulozenej postupom podla vSeobecne zavidznych pravnych
predpisov musi Zmluvna strana poskytnit’ Ddéverné informacie. V takom
pripade je dotknutd Zmluvn4 strana povinné informovat’ druhtt Zmluvnt stranu
o vzniku jej povinnosti poskytnut Doverné informacie s uvedenim rozsahu

tejto povinnosti bez zbytocného odkladu.

Za porusenie povinnosti zachovavat’ ml¢anlivost o Dévernych informéciach podla
tohto c¢lanku tejto zmluvy sa nepokladd pouzitie potrebnych Dévernych informécii
v pripadoch sidnych, rozhodcovskych, spravnych alebo inych konani vedenych za

ucelom realizovania plnenia alebo vykonu prav Zmluvnou stranou podla tejto zmluvy.

Clanok X

Konflikt zaujmov

Zhotovitel' sa zavdzuje, ze po dobu trvania tejto zmluvy ako i po jej skonceni, vynaloZi

v stulade s medzindrodne uznavanou praxou také usilie, ktoré je potrebné na to, aby

zamedzil akémukol'vek potencidlnemu i skuto¢nému konfliktu zdujmov, v suvislosti

s jeho ¢innost'ou podla tejto zmluvy.

11.1

Clanok XI

Zavereéné ustanovenia

Této zmluva sa riadi a vyklada v stlade s pravnym poriadkom Slovenskej republiky.
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11.2

11.3

11.4

L1.5

11.6

Zmluvné strany sa zavdzuju, Zze vyvinu maximalnu snahu o rieSenie vSetkych sporov
vyplyvajtcich alebo stvisiacich s touto zmluvou zmierlivou cestou, a to do 30 dni od

dorucenia pisomného upozornenia jednej Zmluvnej strany druhej Zmluvnej strane.

Akékol'vek zmeny a/alebo dodatky k tejto zmluve musia byt v sulade so ZVO,

v pisomnej forme a podpisané Zmluvnymi stranami.

Tato zmluva, vratane vSetkych dokumentov, ktoré sa v nej spominajt, predstavuje

kompletni dohodu medzi Zmluvnymi stranami v stvislosti s predmetom zmluvy.

Ak sa niektoré z ustanoventi tejto zmluvy stane nevynutiteInym alebo neplatnym podla
platného préva, bude toto ustanovenie neucinné len do tej miery, do akej je
nevynutitelné & neplatné. Dalie ustanovenia tejto zmluvy ostavaji nad’alej zavizné
a v plnej platnosti a ti¢innosti. Pokial’ nastane takato situacia, Zmluvné strany nahradia
toto nevynutitelné, ¢i neplatné ustanovenie inym ustanovenim, ktoré sa mu svojim

obsahom a t¢elom bude ¢o najviac priblizovat’.

Komunikécia medzi Zmluvnymi stranami v stvislosti s plnenim tejto zmluvy sa bude
adresovat’ prislusnej Zmluvnej strane na nizsie uvedenud adresu a bude sa povazovat’ za
dorucenu v pripade:

11.6.1 dorucenia faxom po tom, ako bolo odosielatelovi dorucené potvrdenie, Ze

prenos udajov prebehol v poriadku,

11.6.2 osobného dorucenia, prostrednictvom kuriérskej sluzby alebo inak, po
potvrdeni jej prijatia,

11.6.3 dorucenia e-mailom, po doruéeni pisomného potvrdenia od prijemcu o prijati
(za pisomné potvrdenie prijemcu o prijati sa nepovazuje notifikacia
oznamujuca dorucenie e-mailu prijemcovi), alebo

11.6.4 doporucenej zasielky, k datumu uvedenému na potvrdeni o doruceni alebo na

potvrdeni o tom, ze zasielku nemozno dorucit’.

St




11.7 Pisomnd komunikécia bude adresovand nasledovne:

11.8

11.9

11.10

Za Objednavatel’a:

Nazov:

Kontaktna osoba:

Telefon:
Fax:

E-mail:

Kontaktna osoba:

Telefon:

E-mail:

Za Zhotovitel'a:

Nazov:

Sidlo:

Kontaktna osoba:
Telefon:

E-mail:

Internetova adresa (URL):

Trenéiansky samospravny kraj

Mgr. Radovan Hladky, povereny riadenim odboru
dopravy, projektovy manazér

+421 901 918 197, +421 32 6555 756

+421 32 6555 909

radovan.hladky(@tsk.sk

Ing. Dagmar Dedekova, referent odboru dopravy,
+421 32 6555 754
dagmar.dedekova@tsk.sk

AF-CYITYPLAN s.r.o.

Magistrii 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceské republika

Ing. Ondiej Kyp, veduci ateliéru koncepcie a urbanizmu
+420 603 193 168

ondrej.kyp@afconsult.com

www.af-cityplan.cz

Zmluva je vyhotovena v $tyroch rovnopisoch v slovenskom jazyku, z ktorych kazdy je

povazovany za original. Z toho dve vyhotovenia Zmluvy dostane zhotovitel' a dve

vyhotovenia dostane objednavatel’.

Zmluvné strany sa dohodli, Ze pohladavky vyplyvajuce ztejto zmluvy modzu byt

postipené na tretie osoby len s predchadzajucim pisomnym sthlasom dlznika.

Zmluvné strany sa dohodli, Ze zhotovitel' nie je opravneny jednostranne zapocitat’

akukol'vek svoju pohl'adavku voci pohl'addvkam objednévatel’a.



11.11 Neoddelitelnou sucastou tejto zmluvy su Priloha ¢. 1 — Opis predmetu
zékazky/Zadanie, Priloha ¢. 2 — Odplata, Priloha ¢. 3 Zoznam subdodavatel'ov, Priloha

C. 4 - Zoznam expertov.

oru
11.12 Zmluvné strany vyhlasujd, Ze st opravnené s predmetom zmluvy nakladat, zmluvné

prejavy st im dostatoéne zrozumitelné a uréité, ich zmluvna volnost’ nie je ni¢im

obmedzend a pravny ukon je urobeny v predpisanej forme, na znak ¢oho zmluvu

podpisali.

11.13 Tato zmluva nadobuda platnost diiom jej podpisu obidvoma zmluvnymi stranami
auinnost diom nasledujucim po dni jej zverejnenia v sulade so prislusnymi

) pravnymi predpismi. Zmluvu zverejni objednavatel’.

. 21 -06- 2018 . M6 dod
V Trencine, dNa .....eceeeerveneeeecens V Prahe, dna //’ch/a? .......
V mene objednavatel’a: V mene zhotovitela:

Trenciansky sam(fzﬁvgly kraj Vediici &len zdruZenia: AF-CITYPLAN s.r.o.

.......... U.’M-,._...‘,

\

Ing. Jaroslav‘{Baéka: k. Ing. Petr KoSan

predseda L / konatel’

9 =
(
]




PRILOHA C. 1 Zmluvy o dielo — OPIS PREDMETU ZAKAZKY/ZADANIE

PRILOHA C. 2 Zmluvy o dielo — Cena

PRILOHA C. 3 Zmluvy o dielo - ZOZNAM SUBDODAVATEL.OV

PRILOHA C.4 Zmluvy o dielo — ZOZNAM EXPERTOV

Uve

In




Zadavacie podmienky na vypracovanie Planu udrzatel’nej mobility Trencianskeho

samospravneho kraja (TSK)

Uvod
1. Dielo sa sklad4 z troch sucasti:
1.1. Plan udrzatel'nej mobility (PUM),
1.2. Strategické environmentalne hodnotenie (SEA),

1.3. Plan implementécie a monitoringu Planu udrzatel'nej mobility.

Informacie o stave siucasne platnej izemnoplianovacej dokumentacie:

o Uzemny plan velkého tzemného celku TSK (zo dita 04.1998) vratane jeho doplnenia:

Zmeny a doplnky UPN VUC Trenéianskeho kraja &. 2/2011.

Informacie o struénom vyvoji dopravnej politiky vo vzt'ahu k pévodnym prognézam
a skuto¢nému stavu:

o Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja na obdobie 2013 — 2023,

o Plén dopravnej obsluznosti TSK na roky 2014-2020,

o Stratégia vyuzitia potencidlu Trenc¢ianskeho samospréavneho kraja pre rozvoj cyklistickej

infrastruktary.

Ocakavané ciele PUM:
o aktualizacia realnych trendov dopravnych charakteristik,
o vytvorenie zakladu pre d’al§i tzemny rozvoj z hl'adiska dopravy, o navrh efektivneho

a udrzatel'ného dopravného systému.

2. Uréenie hlavnych ciel’ov spracovania PUM

2.1. Cielom spracovania PUM musi byt predovSetkym aktualizéacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb Trencianskeho kraja (dalej len ,Kraj) s ich
priemetom do realneho navrhu rieSenia, ktory bude zohladnovat’ moznosti finanénych

prostriedkov Kraja vratane fondov EU. Ulohou PUM je zadefinovanie podmiefiujucej




regulacie pripadného dalsieho izemného rozvoja Kraja z hladiska dopravnej vybavenosti
a obsluznosti. Vysledny PUM musi reSpektovat principy planovania udrzatelhej mobility
(v stlade s dokumentom ,,Metodické pokyny k tvorbe plénov udrzatelnej mobility®,
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, 2015)
a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a nadnarodnej trovni (predovietkym EU).
Strategickou c¢astou diela bude Plan udrzatelnej mobility (PUM) s nadvdznym
strategickym environmentalnym hodnotenim (SEA).

2.2. Obstaranim a spracovanim PUM sa taktiez sleduje aktualizcia progndzy dopravy
v realnych ukazovateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre névrhova cast
jednotlivych moédov dopravy. Nedelitelnou stcastou PUM bude Gzemny priemet
a definovanie Gzemnych poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy )
vyplyvajice z navrhu.

2.3. Cielom PUM je systematizovat’ problematiku dopravy a udrzatelhej mobility vo vztahu

k stvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celoStatnym, regionalnym

a medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial Kraja.

2.4. Hlavnym zamerom dokumentu bude rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkove;j
a infrastruktarnej urovni v podobe dorazu na verejnd osobnu a nemotorovi dopravu a na
uéinné vyuzitie novych technologii inteligentnych dopravnych systémov s cielom
zabezpecit’ environmentalne a finan¢ne prijatelnt dopravu reSpektujic zékladné principy
udrzatelhej mobility.

2.5. Do uvahy sa vezmu aj iné, paralelne prebiehajice, ¢innosti v oblasti dopravy, ako napr.
vysledky celostatneho séitania dopravy z roku 2015, Plan dopravnej obsluznosti TSK na
roky 2014-2020 a Stratégia vyuzitia potencidlu Trencianskeho samospravneho kraja pre
rozvoj cyklistickej infrastruktiry. Vysledky a vystupy tychto ¢innosti budi k dispozicii

v kompletnom materiali.

Poziadavky na dodavku sluzieb

1. Poziadavky na dodané sluzby

1.1. Ulohou zhotovitela je komplexné zabezpeenie projektového riadenia pri realizacii
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a implementacii predmetu zékazky (dalej aj ako Projekt), ktory je vymedzeny v dalSej Casti
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sluzby riadenia projektového cyklu projektu,

zabezpelenie a vytvorenie organizacnej Struktiry a riadenie projektového timu
(v rozsahu projektovy manazér, dopravny projektant, dopravny inZinier, dopravny
ekonoém, Specialista v oblasti dopravného modelovania, S$pecialista v oblasti
prevadzky dopravy a Specialista v oblasti Zivotného prostredia),

zabezpecenie stalej projektovej kancelarie a jej vybavenia,

spracovanie podrobnych realizaénych planov (Casovy harmonogram, financny

plan, plan implementécie) a kontrola ich plnenia,

. zabezpecenie stladu pléanovanej a skutocnej realizacie projektu, zabezpecenie

monitoringu a kontroly, vyuzivanie zdrojov a identifikdcia pripadnych

nezrovnalosti medzi skuto¢nou a planovanou realizaciou Projektu,

. zabezpeCenie administrativnych prac, dokumentacia Projektu a spracovanie

pravidelnych sprév o priebehu Projektu (Stvrtrocne na zaklade spracovaného

harmonogramu prac),

. zabezpefenie a koordinicia komunikécie s objednavatelom, riadiacim organom,

Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
a dal$imi poradnymi organmi objednavatela, a riadiaceho organu a poskytovatela
z prostriedkov eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych fondov,

riadenie rizik a zmien vyplyvajucich z procesu implementacie Projektu a ich
nasledna eliminacia a

komplexné riadenie kvality implementacie Projektu.

2. Poziadavky na rozsah prac

2.1.

2:1.1.

Posudenie dostupnosti a kvality dopravno-planovacich a dopravno-inzinierskych
udajov z inych S§tadii, Gzemnoplanovacej dokumentacie a pod. s cielom
identifikacie absencie potrebnych dopliujicich dat ohladom infrastruktary,
organizacie, prevadzky, ponuky a dopytu po doprave, ktoré bude potrebné doplnit’

v priebehu spracovania PUM (Zber udajov).




Vykonanie  prieskumov  (zadanych  nizSie  alebo  identifikovanych

v predchédzajucom kroku) a zber dat pre multimodalny dopravny model a pre
celkovii dopravni analyzu ponuky a dopytu v zdujmovom uzemi, vratane
informacii z rozvojovych planov inych sektorov; vystup tejto tlohy bude o. i. tiez
zahfnat’ plan s identifikdciou typu, spdsobu a frekvencie pravidelného zberu
informaécii a dat po ukonceni projektu (Prieskumy).

Vytvorenie multimediadlneho dopravného modelu celého SirSieho zdujmového
Uzemia ako analytického nastroja sicasnej a vyhladovej dopravnej situacie
v uzSom rieSenom uzemi. Model sa dod4d ako plne funk¢ny, obsahujuci vsetky
zdrojové data a sabory. Persondl objedndvatela sa zaSkoli v oblastiach (rozsah
persondlu Specifikuje objednavatel’, odportcané je zaskolenie pracovnikov, ktori
st zodpovedni za dopravnu stratégiu a za posudzovanie dopadu projektov na
dopravu) (Dopravné modelovanie):

2.1.3.1.  zéklady makroskopického modelovania a

2.1.3.2. zaklady modelovania verejnej osobnej dopravy.

Prognéza dopravnej situacie v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so
zohl'adnenim demografického vyvoja a alternativ ocakavaného socio-
ekonomického auzemného rozvoja (optimisticky/pesimisticky/realisticky)
nezévisle od rozvoja infrastruktiry.

Zhodnotenie a analyza sticasného stavu dopravného sektora s vyuzitim dopravného
modelu v oblasti nemotorovej aj motorovej a najmé verejnej osobnej dopravy, a to
z hladiska organizacie, prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového
parku a infrastruktiry atd’ s cielom identifikovat’ problémy a tzke miesta
(Analyzy).

Analyza trendu dopravného vyvoja v ramci naivného (business as usual) variantu,
zahfnajuceho len projekty, ktoré st uz v suc¢asnosti implementované, resp. ktorych
implementacia uz prebieha, alebo su sucastou narodnej dopravnej stratégie
s pozitivnym hodnotenim, vratane inych, pre dopravu a dopravny dopyt
vyznamnych, projektov v oblasti zamestnanosti, vzdelavania, zdravotnictva,
turistického ruchu atd’

Identifikacia problémov a uzkych miest v doprave na zéklade analyzy sti¢asného

R
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2.2.2.

stavu, trendov a vystupov z dopravného modelovania a na zaklade analyzy
moznosti stanovenie $pecifickych cielov PUM spolu s prisluSnymi strategickymi
avedlajsimi indikatormi, ktoré sa budd pouzivat na posudzovanie stladu
anaplnenia cielov PUM. Ciele budi definované v sulade s principmi SMART

(Specifické, meratel'ne, dosiahnutel'ne, relevantné a terminované).

Navrh potrebnych opatreni na dosiahnutie cielov PUM; tieto opatrenia by mali
byt' definované na intermodalnej Grovni (nezavisle od jednotlivych dopravnych
sektorov), mali by obsahovat aj savisiace prevadzkové, organizacne a legislativne
opatrenia a nemali by byt zamerané vylu¢ne na opatrenia v oblasti rozvoja
infrastruktiry a vozidlového parku (Navrhové Cast)).

Rozbor vzajomnej previazanosti navrhovanych opatreni s roztriedenim do skupin
opatreni vzhl'adom na ich komplementaritu / alternativnost’ na dosiahnutie vyssie
definovanych cielov, maximalizaciu hospodarnosti a na zabezpeCenie
synergického efektu; vyber preferovanej skupiny opatreni z alternativ ma byt
zalozeny na kvalitativnom posudeni, na zaklade klticovych indikatorov, resp. inej
metodiky navrhnutej zhotovitelom a schvalenej objednavatelom.

Definovanie maximalistického (do-all) variantu, zahfiiajiceho vSetky preferované
skupiny opatreni a nasledné posudenie tohto variantu dopravnym modelom,
ktorym bude urCend indikativna hodnota jednotlivych indikatorov; ak nebudt
navrhovanymi opatreniami dosiahnuté¢ definované ciele (cielové hodnoty
indikatorov), je mozné navrhniat' a znova posudit’ dalSie preferované / iné
alternativne opatrenia ¢i skupiny opatreni.

Spracovanie Strategického environmentalneho posudenia (SEA); SEA musi byt
spracovavand paralelne so spracovanim PUM pri ocakdvanom zaisteni priebeznej
spoluprace a vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a PUM.

Stanovenie Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility
aopatreni sohladom na technickd, administrativnu, financ¢nt, ekonomicka
aprevadzkovii  implementaéni  kapacitu  systému. Plan implementacie
amonitoringu Planu udrzatelnej mobility bude samostatnym vykondvacim

dokumentom k PUM a nebude predstavovat’ strategicky dokument.




3. Poziadavky na obsah diela

3.1. Zékladna $truktara diela:
3.1.1.  Plan udrzatel'nej mobility (PUM)
3.1.1.1.Prieskumy a zber dat,
3.1.1.2.Dopravny model,
3.1.1.3. Analyzy,
3.1.1.4.Navrhova cast’ (Ciele a opatrenia) a
3.1.2.  Strategické environmentalne hodnotenie (SEA) Planu udrzatel'nej mobility a
3.1.3.  Plan implementécie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility obsahujtci:
3.1.3.1.zoznam jednotlivych ¢innosti,
3.1.3.2.vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,

3.1.3.3.uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,

3.1.3.4.¢asovy ramec realizacie jednotlivych ¢innosti,
3.1.3.5.predpokladané néklady jednotlivych ¢innosti,
3.1.3.6.zdroj financovania jednotlivych ¢innosti,
3.1.3.7.definovanie spdsobu monitorovania.
3.2. PUM posudi vsetky hlavné otazky tykajtice sa dopravného systému:
3.2.1.  organizacia (vratane inStitucionalnych aspektov),
3.2.2. prevadzka (vratane suvisiacich finan¢nych a zmluvnych aspektov — napr. zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme) a
3.2.3. infraStruktura. b
3.3. PUM bude obsahovat:
3.3.1.  textovu Cast’ vratane tabuliek a grafov a

3.3.2.  graficku cast.

4. PoziadavKky na sposob spracovania textovej a grafickej ¢asti dokumentu

4.1. PUM bude spracovany digitdlnou formou kompatibilne s informaénym systémom
objedndvatela. Dokumentacia odovzdand v elektronickej podobe bude vo vSetkych
pozadovanych formétoch v editovatelnej forme, nezaheslovana, strojovo Citatelnd a bez

obmedzenia pripadnych uprav.




4.2. Objednévatel’ vo svojom informaénom systéme pouziva textové udaje vo formate ,,RTF* ‘

alebo ,,DOCX*, tabul'kové udaje vo formate ,,XL.SX*, grafické tidaje vo formate:

4.2.1.  vykresy vo vektorovom formate ,,DWG®, ,,DGN* zhotovené na podklade digitalnej
mapy Kraja,

4.2.2. rastrové formaty vo formatoch ,,CIT* resp. georeferencovany ,,TIF“ bez stratovej
kompresie a

4.2.3. prilohy, obrazky, dopliiujice schémy a pod. vo forméte ,JPG* a vo formate
vektorovej kartografickej grafiky (napr. ,,SHP*).

4.3. Vykresy rieSeného Uzemia musia byt vypracované na mapovom podklade katastra

nehnutelhosti.

4.4. Grafické stibory tdajov su georeferencované v siradnicovom systéme S-JTSK.

4.5. Textovéd Cast bude obsahovat’ popis analyzy sGcasného stavu, navrhovaného rieSenia
a tabulkovu, resp. obrazkovu cast, obsahujicu prehladnt zostavu ciselnych UGdajov
charakterizujucich sucasny stav a navrhnuté riesenie.

4.6. Vystup Projektu bude spifiaf poZiadavky definované vo Vynose Ministerstva financii SR
€. 55/2014 Z. z. o standardoch pre informacéne systémy verejnej spravy.

4.7. Pocet vytlackov diela: 4 farebné vytlacky v Spiralovej vézbe + 4 x na digitadlnom nosici.

Podklady

1. Zoznam prislusnych dokumentov

1.1. Zhotovitel PUM bude spolupracovat s objednavatelom, vyhodnoti, zanalyzuje
av potrebnej miere zohl'adni prislusné dokumenty, ktoré priamo stvisia s predmetom
realizovaného planu.

1.2. Zoznam dokumentov poskytnutych objednavatel'om
1.2.1.  Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011
1.2.2.  Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020
1.2.3.  Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
1.2.4.  Uzemny plan velkého tzemného celku TSK (zo diia 04.1998) vratane jeho

doplnenia: Zmeny a doplnky UPN VUC Trenéianskeho kraja &. 2/2011

1.2.5.  Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja

1.2.6.  Plan dopravnej obsluznosti TSK (2008, aktualizacia 2015)




1.2.7.  Stratégia vyuzitia potencidlu Trencianskeho samospravneho kraja pre rozvoj

cyklistickej infrastruktury.
2. Odkazy na SirSie vztahy a suvisiacu izemnoplanovaciu dokumentaciu
2.1. Medzinérodné Groven — kontext cezhrani¢ného regiénu,
2.2. Narodna aroven (Koncepcia izemného rozvoja Slovenska) a
2.3. Regionalna tiroveri (Trnavsky kraj, Nitriansky kraj, Banskobystricky kraj, Zilinsky kraj).

3. Prepojenia s okolitymi krajmi a prislusna izemnoplanovacia dokumentécia

Vymedzenie zaujmového tizemia

1. Analyza Gizemia

1.1. Zhotovitel' bude vychadzat’ z platného uzemného planu Kraja, zakladnej stratégie opisu

urbanistickych okrskov a bude definovat’ uzemie z hladiska potrieb dopravnej obsluhy na

tvorbu dopravno-urbanistickych okrskov.

2. Vymedzenie Gizemia

2.1. Zaujmové a rieSené Uzemie je vymedzené administrativno-spravnymi hranicami, ktoré
opisuju Uzemie SirSich vztahov. Odportica sa rieSit’ ako tUzemie TrenCianskeho kraja

spresahom do inych okolitych uzemi, klacovych =z hladiska regionalnych

a nadregionalnych dopravnych vztahov najmi s Zilinskym.

2.2. Vymedzenie zaujmového a rieSeného uzemia je mozné na zaklade zaverov analytickej Casti
a po dohode s objednavatelom upravit, (napr. na zaklade analyzy prepravnych prudov,
rozSirenim o okolité okresné mesta Ci obce, €i regidny mimo predpokladaného Gzemia, ak

sa z dostupnych Statistickych dat alebo vykonanych prieskumov ukaze, ze ide ako

vyznamné zdroje dochadzky).

3. Rozsah a detail PUM musi byt vyjadreny v pocte dopravno-urbanistickych okrskov Kraja

a jeho zédzemia podla poskytnutych podkladov.
4. Zénovy systém bude navrhnuty na zaklade nasledujtcich principov:

4.1. sulad so Statistickymi jednotkami (obce a okresy),




roj

Trentiansky kraj

4.2. homogénne vyuZitie Gzemia v rdmci jednotlivych zon (predpokladé sa pripadné rozdelenie
zékladnych sidelnych jednotiek ¢&i odélenenie zon v pripade vyznamnych zmien funkcie
v minulosti alebo vo vyhlade),

4.3. podobnost zon z hl'adiska poétu obyvatel'ov a vel’kosti zamestnanosti, a to najmé pre zony
s podobnym vyuzitim Gizemia a

4.4. postdenie prirodnych a umelych hranic (rieky, Zeleznice, cesty, iné prirodné bariéry, atd’).

5.V ramci uzemia Kraja bude pocet dopravno-urbanistickyéh okrskov zodpovedat’ poctu zon.

Mimo z4ujmového Uzemia vratene tzemia susednych krajin moézu byt z hl'adiska dopravného

vyznamu voci zaujmovému Gzemiu zo6ny agregované do vacsich tzemi.

Zber udajov
1. Databaza idajov na pripravu PUM pozostava z:

1.1. Udajov o demografii a izemnom rozvoji




1.1.2.
1.13.

. Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva v rokoch 1970-2015.

Vyhodnotenie zakladnych demografickych charakteristik vyvoja Kraja.
Analyza sucasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial izemia
1.1.3.1. demografické charakteristiky a trendy rozvoja Kraja,
1.1.3.2. migracné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim),
1.1.3.3. denne pritomné obyvatelstvo,
1.1.3.4. trh préce a pracovné prilezitosti a

1.1.3.5. demograficky potencial a potreby Kraja.

. Analyza disproporcii izemia a [udského potencialu

1.1.4.1. analyza vztahov ,,bydlisko a pracovisko® vo vztahu k hybnosti a

1.1.4.2. centr4d zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.

. Progndza demografického vyvoja

1.1.5.1. demografické progndza vo vztahu k potencidlu Gizemia a

1.1.5.2. prognoza pracovnych prileZitosti k potencidlu tizemia.

1.2. Udajov o doprave

1.3. Organizécia dopravy

1.3.1.
.32,

1.3.3.
1.3.4.

Cesty, verejna osobna doprava, ostatné dopravné mody
Organizovanie systému (prevadzkové zmluvy, zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zéaujme, dohody o spolupréci, implementacia Nariadenia Eur6pskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 a pod.)
Kontrola a vyhodnocovanie dodavatel'ov
Financovanie
1.3.4.1. Prijmy
1.3.4.1.1. Pre cesty (spoplatnenie ciest, parkovacie poplatky, poplatky za
vstup, dotacie a pod.)
1.3.4.1.2. Pre verejni osobnu dopravu (poplatky za pouzivanie
dopravnej cesty, cestovné listky, dotacie a iné)
1.3.4.2. Vydavky
1.3.4.2.1. Udrzba
1.3.4.2.2. Obnova

1.4. 1




1.3.4.2.3. Bezpecnost, riadenie dopravy
1.4. Prevadzka dopravy
1.4.1. Cesty
1.4.1.1. Prepravné naroky (priemerny denny objem za rok, druhy vozidiel, ucel
cesty, matica zdrojov a cielov ciest a ich denné/tyZdenné/rocne
rozlozenie, skladba dopravného prudu)
1.4.1.2. Dopravné nehody (pocet, priina, G¢astnici, zavinenie a nasledky)
1.4.1.3. Ugel vyuzitia ciest (nédkladna doprava, lokélna doprava, regionalna
doprava a medzimestska doprava podl'a jednotlivych ciest alebo Gisekov)
1.4.2  Verejna osobna doprava
‘ 1.4.2.1. Doba prevadzky, interval v jednotlivych prevadzkovych rezimoch
(pracovny den, den pracovného pokoja, sviatok, Skolsky rok, Skolské
prézdniny a pod. — za kazdu linku vratane uvedenia typu linky)
1.4.2.2. Prepravny vykon (za kazdy méd vo vozidlovych km)
1.4.2.3. Dopyt (pre kazdu linku ak je k dispozicii: roény pocet cestujlcich,

rozlozenie pocas dna/tyzdna/mesiaca/roka, ucel cesty, matica zdrojov
a ciest a pod.)
1.4.2.4. Tarifny systém
1.4.2.5. Dopravné nehody (pocet, typ, pricina, ucastnici, zavinenie a nasledky)
1.4.2.6. Udrzba
1.4.3. Ostatné médy dopravy
1.4.4.  Cyklisticka a peSia doprava
1.4.4.1.1. Intenzita a poCet uzivatelov na hlavnych tahoch
1.4.4.1.2. Bezpetnost a dopravné nehody (pocet, pric¢ina, ucastnici, zavinenie
a nasledky)
1.4.4.1.3. Opatrenia na zabezpecenie dostupnosti pre osoby s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie

1.4.4.1.4. Udrzba

1.5. Infrastruktara dopravy
1.5.1.  Cesty

1.5.1.1. Kategéria, oznadenie a dizka cesty




1.5 1.2
I 5. 3
1.5.1.4.

Pocet jazdnych pruhov

Maximalna povolena rychlost’ (nédvrhova, podla zékona)

Zakladné parametre

1.5.2.  Verejna osobna doprava

Lodediel s

L322,

L3243

Primestska Zelezni¢na doprava

13211
[ 5

132 L5

1.5.2.1.4.

Depa

Trate (hlavné technické udaje, diZka trati, polet kolaji,
elektrifikacia, riadenie vlakovej cesty, rychlostné
obmedzenia, zabezpecenie, dalSie udaje)

Stanice a zastavky (kapacita, dizka a podet kolaji, podet na
trati, dizka a $irka nastupist, dostupnost, napojenie na iné
mody dopravy)

Vozidla (zékladné udaje a parametre, kapacita, dostupnost

a poruchovost, spotreba energie, vek)

Autobusova a trolejbusova doprava

1.5.2.2.1.
13222

LA2 23,

Vozovne a garaze

Infrastruktira na trasdch liniek (vyhradené jazdné pruhy,
riadenie svetelnej signalizacie, rychlostné obmedzenia, dalsie
udaje)

Vozidla (zékladné Gdaje a parametre, kapacita, dostupnost’
a poruchovost, spotreba pohonnych hmét a energie, vek,
¢lenenie na primestski autobusovi dopravu a mestska

hromadnt dopravu)

Ostatné dopravné médy

1,323, L,

Cyklistickéd infra$truktira, zakladné parametre (dizka,
Sirkové usporiadanie, sklon, povrch, spdsob vedenia,
dostupnost)

2. Zber dat ohladom nehodovosti resp. bezpecnosti

2.1. Predmetom analytickej casti PUM v tejto kapitole je analyzovat’ Gidaje o nehodovosti




a bezpecnosti a ich vplyv na dopravu a dopravné situdcie v danom Uzemi. Hlavnym zdrojom
informacii budi dokumenty poskytnuté Policajnym zborom SR a prevadzkovatelov verejnej
dopravy.

3. Zber inych dat

3.1.Na zéklade overenia dostupnosti a zhodnotenia potreby pre spracovanie PUM modze

spracovatel’ navrhnut’ rozsirenie zberu dat o dalsie dodatocné prieskumy.

Prieskumy
1. Prieskum dopravy cez hranice Kraja
1.1. Prieskum je zamerany na scitanie intenzity dopravy a dopliiujuce vyberové anketové
dopytovanie cestujucich cez hranice Trencianskeho kraja pre vsSetky relevantné druhy
nehodovosti resp. bezpe€nosti hromadnej dopravy (cestnd, autobusovd, zelezni¢na) zo
vSetkych vyznamnych smerov dochadzky.
1.2. Lokality a spdsob vykonania prieskumu
1.2.1.  Prieskum dopravy cez hranice Kraja sa uskutocni pocas beznych pracovnych dni
(utorok— $tvrtok za predpokladu, Ze nimi nekonéi pracovny tyzdei) celodenne,
v ¢ase 5 — 21 hod. V ¢ase rannych a popoludnajsich Spickovych obdobi musi byt
pocet sc¢itaCov a anketarov prisposobeny variacii dopytu (2 — 3-krat viac ako
v mimo $pickovom obdobi dna). Pre rdzne druhy dopravy sa prieskum moze
uskutoénit’ v réznych beznych pracovnych dnoch. Odporaca sa tiez v kazdej
lokalite rozdelit prieskum na dva dni (v jeden den dopoludnia, v druhy popoludni).
Pre automobilovli dopravu sa uskutocni na 24 scitacich miestach na hranici
s Trnavskym krajom (11/500, 11/581, 11/501, 11/499, 11/504, D1, /61, 11/507),
Nitrianskym krajom (1/64, 11/593, 11/511), Banskobystrickym krajom (11/512, 1/9),
Zilinsk}’/m krajom (II/519, 1/64, 11/517, 1/61, D1, 11/507) a Ceskou republikou
{749, 1/57, 1/9, 1/54, 11/500). Sc&itanie prebieha kontinudlne pocas celého dna
v oboch smeroch. Opytovanie prebieha za asistencie policie, ktort na konkrétne
dni a lokality dohodne zhotovitel' za podpory Kraja tak, aby nedoslo k ovplyvneniu
vyberu trasy dochadzajtcich.

12.2.  Pre regiondlnu a dialkovli autobusovii dopravu sa prieskum vykonava na




123,

najvyznamnejSich autobusovych zastavkach na uzemi Kraja, celkovo ide
o najmenej 24 lokalit v centrach miest.

Pre regionalnu Zelezni¢nu dopravu sa vykond po dohode zo ZSSK prieskum
priamo vo vlakoch na tratiach Jablonica — Brezova pod Bradlom, PieStany — Nové
Mesto nad Vahom, Topol€any — Chynorany, Horna Stubiia — Handlova, Bytéa —
Povazska Bystrica, Horni Lide¢ — Lazy pod Makytou, VIarsky Prismyk — Horné

Srnie, Velka nad Veli¢kou - Vrbovce v obidvoch smeroch.

1.3.Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranice Kraja

1 3el,

Otazky v dotazniku sa odporuca koncipovat' v zmysle dotazniku cezhranic¢nej
dopravy projektu BRAWISIMO, pricom sa vzdy okrem aktualnej cesty dopytuje
aj na komplementarnu cestu opaénym smerom. Obsah dotazniku bude obsahovat’
tieto otazky:

1.3.1.1.frekvencia opakovania ciest (treba vyjadrit'v pocte dni za tyzder),
1.3.1.2.adresa - zdroj a ciel cesty,

1.3.1.3.¢as odjazdu a predpokladaného prijazdu,

1.3.1.4.ucel cesty,

1.3.1.5.sp6sob pohybu na/zo zastavky / stanice (vratane peSieho),

1.3.1.6.pocet spolucestujucich a

1.3.1.7.stru¢na socio-ekonomicka charakteristika respondenta (odhad).

1.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania

1.4.1.

Vyhodnotenie dat sa pozaduje v zmysle vyhodnotenia prieskumu cezhranicne;j
dopravy projektu BRAWISIMO. Samostatne bude vyhodnotena primestska
a dialkové dochadzka. Udaje budd prepoéitané a prevazené na celodenné intenzity

na danych profiloch.

2. Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD)

2 1

Dopravny prieskum VOD je zamerany na ziskanie podkladov na urcenie dostupnosti

poskytovanych sluzieb, vzdialenosti k zastavkam, optimalnemu usporiadaniu a trasovaniu

siete liniek, rozsahu verejnej osobnej dopravy, poskytovanej prepravnej kapacity,

frekvencie a casovému rozloZeniu spojov vo vsetkych prevadzkovych obdobiach

aanalyzu potrebného objemu dopravnych vykonov celého systému VOD na primerané

N




uspokojenie prepravnych potrieb cestujicich na tzemi Kraja.

2.2. Rozsah a obsah prieskumu
Prieskum VOD bude obsahovat’

Bets Ls

2.2.2.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2212

Zber a analyzu Statistickych udajov o cestujicich, ktoré vyplyvaja
z automatickych detekénych systémov a Statisttk ohladom listkov
predaj/pouZzitie.

Zber dat ohladom toku cestujicich. Vykonanie a zdokumentovanie
profilovych prieskumov ~ zatazenia  cestujlcimi (obsadenia)
a poskytovanych prepravnych kapacit na najmenej 25 tsekoch liniek na
zéaklade zistenych informacii o najviac zatazenych usekoch liniek
a ¢asovych polohach (napr. od vodi¢ov dopravcu) a doplnkového
nasledného nasadenia prieskumnikov - scitacov dopravy, pripadne
technickych prostriedkov (kamery a pod.) na fyzické scitanie poctov
cestujucich v konkrétnych rozhodujicich usekoch liniek alebo
z nasadenia technickych prostriedkov na sledovanie a urcenie priebehu
zatazenia vozidiel liniek cestujucimi na celej linke (véziace zariadenia,
elektronické séitacie zariadenia, kamery a pod.),

Zber dat, ich analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytazenia
vozidiel a zatazeni vSetkych liniek s cielom identifikacie maximalne
zatazenych dsekov v kazdom smere jazdy vozidiel rozhodujicich pre

dimenzovanie prepravnej kapacity v si¢asnom systéme VOD.

Zhotovitel' poskytne podrobny plan na kvantitativne dopravné prieskumy

cestujucich VOD a mdze tiez navrhntt dalsie, alternativne prieskumy, ktoré by

umoznili lepSiu identifikaciu tokov cestujicich na linkach VOD, vystup a nastup

cestujucich na hlavnych zastavkach, a dodato¢ny smerovy prieskum pouzivatelov

VOD.

23. Uskutoénenie prieskumu

2.3.1. Dopravny prieskum VOD musi byt realizovany v beznom pracovnom obdobi roka

(utorok az Stvrtok za predpokladu, ze tymito ditami nekonci pracovny tyzden),

mimo Skolskych prazdnin, mimo Statnych sviatkov a podla moznosti tiez mimo

skaskového obdobia vysokych kdl s primarnym zameranim na pracovné dni




tyzdna.

2.3.2. Prieskum sa musi realizovat’ tak, aby sa zhodnotil vSeobecny princip trvalej
udrzatelhosti dopravy v Kraji, v existujucej a vytvarajucej sa dopravnej
infrastruktire s orientdciou na preferenciu verejnej dopravy o0s6b pred
individualnou automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality uspokojovania
prepravnych potrieb cestujicich  prostrednictvom zvySovania kvality, jej
dostupnosti, definovanej v STN EN 13816.

2.4. Spracovanie a vyhodnotenie dét zo zistovania

2.4.1. Udaje z prieskumu zameraného na dopravné spravanie budu filtrované, doplnené
dokumentaciou a doru¢ené objednavatelovi vo formate vhodnom pre spracovanie

v bezne dostupnych nastrojoch pre analyzu Statistickych udajov.

3.  Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické séitanie dopravy) a smerovy

dopravny prieskum

3.1. Objednavatel’ poskytne spolupdsobenie pri ziskavani dostupnych tdajov z urovne NDS
a SSC, (prislusné extravilanové profily k zhotovitefTom meranym intravilanovym tsekom).
Zhotovitel' posudi prieskumy vykonané NDS a SSC, analyzuje Gplnost’tychto prieskumov,
definuje a doplni chybajuce profily / idaje.

3.2. Zhotovitel PUM vykona dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny prieskum, a to na
vyznamnych cestach I1. a vyssej triedy, ktoré st relevantné z hladiska denného pohybu za
pracou (D1, I/61, 1/54, 1/9, 1/49, 1/57, 1/64, 11/504, 11/500, 11/592, 11/581, 11/499, 11/507,
/516, 11/574, 11/517, 11/511, 11/512, 11/593, 11/579). Pozaduje sa vykonanie min. 4-

tyzdenného kontinualneho dopravného prieskumu (v realnom case) automatickymi
s¢itaémi dopravy (ASD). Zakladnymi pozadovanymi parametrami su:
3.2.1. intenzita dopravy v ¢asovych intervaloch dia,

3.2.2. okamzita rychlost'min. v piatich intervaloch,

3.2.3. skladba dopravného pradu v minimélne piatich dizkovych kategériach a
3.2.4. vyhodnotenie a spracovanie sa pozaduje v rozsahu podla TP 10/2010 (Technické
podmienky “Vypocet kapacit pozemnych komunikacii”)
3.3.  Profily prieskumu

3.3.1. Smerovy dopravny prieskum (automaticky zéapis evidencnych cisel vozidiel) sa




3.4.

3.3

334,

3.3.3,

pozaduje vykonat' automatickymi s¢itami (moZno nahradit’ aj manudlnym
zapisom), a to najmenej v 14 lokalitach + udaje z NDS a SSC.

Uréenie prieCnych rezov na vykonanie smerového scitania dopravy vyplynie
z ponuky vitazného uchadzaca po dohode s objednavatelom. Predlozené budu
schémy, na ktorych bude vyznacend lokalizacia sCitacich stanovist, ktoré budu
umiestnené v prie¢nych rezoch miestnych komunikécii a na ramenach krizovatiek
smerového dopravného prieskumu a budt sticastou ako priloha k ZoD.

Jednotlivé stanovistia musia byt'v sulade s priecnymi rezmi cestnej siete, na ktorej
sa vykonava dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD — kontrolné stanovistia
na urCenie presnosti dopravného prieskumu. Sucastou bude aj casovy
harmonogram realizacie prieskumu. Minimalny rozsah velkosti smerového

dopravného prieskumu je 28 jazdnych pruhov na uzemi Trencianskeho kraja.

Analyza zemia z hladiska jazdného charakteru

3.4.1.

analyza smerovania a kvality pohybov a jazd na danom tzemi.

Spracovanie idajov zo smerového dopravného prieskumu

e s

3.5.2.
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Zhotovitel' v ponuke opiSe sposob kontroly a verifikdcie tdajov, moZnost’ ich

opravy a zapracovanie do skutocnych suborov v elektronickej forme.

Zakladnymi parametrami spracovania si:

3.5.2.1. denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15 min
a lh,

3.5.2.2. odliSenie osobnej dopravy od nékladnej dopravy,

3.5.2.3. intenzity dopravy pocas rannej a popoludnajsej Spicky a

3.5.2.4. statistické spracovanie pre ¢asové obdobia podla TP 10/2010.

Zhotovitel PUM tiez vyhodnoti porovnanie dlhodobého prieskumu s prieskumom

smerovania dopravy na jednotlivych rezoch komunikacii, kde boli umiestnené

detektory.

Dopravné modelovanie

1. Dopravné modelovanie
1.1

Zhotovitel vyvinie konvenény Stvorstupriovy dopytovy dopravny model, ktory bude

zahfnat' vsetky podstatné druhy dopravy. Primarnym uUcelom modelu je analyza




1.2.

1.3,

1.4.

D a

sucasného stavu a identifikacia tzkych miest dopravného systému v sti€asnosti ako aj vo
vyhlade pri si¢asnom trende. Analyza v ak nie je zalozené vylu¢ne na modelovani, ale aj
ostatnych zozbieranych datach.

Model a vsetky jeho submodely a stcasti budli spracované, verifikované a kalibrované
v beznom komercnom softvéri. Model sa po skoneni zékazky stane majetkom
objednavatela bez obmedzenia jeho pouzivania, t. j. aj s prisluSnymi licenciami
a zaSkolenim kompetentnych pouzivatelov na strane objednavatela. Je potrebné pocitat’
s moznostou aplikacie externych GIS siborov pre nasledné analyzy. Zhotovitel’ poskytne
podrobnt dokumentaciu vstupov a parametrov modelu pre pouzitie modelu tretimi
stranami.

Struktira a parametre konkrétnych &iastkovych modelov (vznik jazdy, distribtcia jazdy,
volba mddu), budu ziskané z dat zozbieranych v ramci Studie, predovsetkym zo zistovania
dopravného spravania v domacnostiach, vyuzitia izemia a socialno-ekonomickych tdajov
z danej oblasti. Proces navrhu modelu, kalibracia a validdcia budt riadne
zdokumentované a prezentované zmluvnému partnerovi. Na zdklade vyhodnotenia
zistovania mobility mozno zvazit' modelovanie na Urovni ciest (trip-based) alebo pouZzitie
pristupu retazcov ciest (tour- based).

Model ma pre sticasnost’ ako aj pre kazdy z definovanych ¢asovych horizontov prognézy
preukézat' na Grovni siete, resp. ak relevantné aj jednotlivych druhov dopravy, liniek a zon
prinajmensom tieto data (ako matice alebo klicové indikatory):

1.4.1. zatazenie siete cestnej dopravy a verejnej osobnej dopravy,

1.4.2. dopravny dopyt (objem) podla druhu a socioekonomickej skupiny obyvatelov,
1.4.3. celkové a komponentné cestovné ¢asy verejnou a individualnou dopravou,

1.4.4. generalizované néklady verejnou a individualnou dopravou,

1.4.5. osobokilometre a osobohodiny v systéme podla druhu dopravy,

1.4.6. emisie generované dopravou,

1.4.7. intenzita dopravy a

1.4.8. pocet cestujticich na linke.

1.5. Model dopravnej ponuky

1.5.1. Model dopravnej ponuky bude obsahovat’ infrastruktiru pre vSetky druhy dopravy

zamyslané v modelovanom Gzemi. Pdjde predovSetkym o cestnu siet siet’ liniek




) verejnej osobnej dopravy (vratane relevantnych Zeleznicnych spojov), siet’ pre
j cyklisticku dopravu a siet’ pre pesiu dopravu. Vsetky spojnice siete budi zahriat

informacie o maximalnej kapacite a dopravno- prevadzkovych obmedzeniach. Pri
; verejnej doprave budi doplnené informécie o cestovnych poriadkoch, prip.

i o frekvencii spojov v modelovanych casovych intervaloch. Dopravna siet’ bude

prepojend v uzloch, ktoré umozniuji prechod medzi jednotlivymi druhmi dopravy

(multimodalna siet).

2. Ciastkovy model vzniku jazdy (Trip generation sub-model)

2.1. Model bude pozostavat' z dvoch komponentov — submodelov ,,produkcie” a ,atrakcie”
jednotlivych zon, ktoré st reprezentované stthrnnymi socialno-ekonomickymi Statistikami,
resp. regresnymi modelmi vyuzitia Uzemia ako vysvetlujucimi premennymi. Model bude
taktiez zahfnat’ Ciastkové modely, ktoré buda vediet zohladiiovat’ dostupnost’ automobilov
pre jednotlivé skupiny obyvatelstva a zaktipené sezonne listky v regione.

2.2. Celkovy pocet jazd sa odhadne samostatne pre kazdi socio-ekonomickt skupinu
obyvatelstva:

2.2.1. ekonomicky aktivni (zamestnanci, zivnostnici a pod.) s automobilom/bez
automobilu,

2.2.2. ekonomicky neaktivny (dochodcovia, nezamestnani) s automobilom/bez
automobilu,

2.2.3. Studenti (nad 15 rokov),

2.2.4. ziaci (do 15 rokov),

2.2.5. dalSie skupiny (volitelhe definované zhotovitelom modelu)

23. a tiez pre najvyznamnejsie Gcely cesty (kompatibilne s inymi modelmi, najmd Modelom

SR):

2.3.1. praca,

23.2.  sluzobné cesty,

2.3.3. kola (zakladna, stredn4, vysok4, iné vzdelavanie),

2.3.4. nékupy (denné, prileZitostné),

23.5.  volInocasové aktivity ( port, zabava, atd’),

2.3.6. Gradné zalezitosti (vratane navstevy lekéra, po ty, atd’),




2.3.7.  sukromné zéleZitosti,

2.3.8.  sprievod (inych 0sob),
2.3.9. dalsie Gcely (volitelhé zhotovitelom modelu) a

2.3.10. ostatné cesty.

3. Ciastkovy model rozdelenia jazdy (Trip distribution sub-model)

3.1,

Zhotovitel pouzije bud’ gravitatny model a/alebo model vyberu ciela (destination choice
model) za i¢elom odhadu dopytu po cestovani medzi zénami. Tento model by mal byt
$pecificky pre kazdy tcel cesty a segment domécnosti. Struktira a parametre modelu
budi odvodené z dopravného prieskumu domaécnosti, tdajov vyuzivaného tzemia
a socialno- ekonomickych udajov zhromazdenych v ramci zény. Proces navrhu modelu,

kalibracia a validacia bude riadne a jasne zdokumentované.

4. Ciastkovy model vyberu dopravného prostriedku (Mode choice sub-model)

4.1.

Tento druh modelu bude navrhnuty na zéklade zistenych preferencii (dopravny prieskum
domécnosti) a dat dopravnej ponuky relevantnych pre obdobie zberu HTS. Zhotovitel
uplatni metodiku volby diskrétnej analyzy, aby odvodil Struktiru a parametre modelu.
Vysvetlujuce premenné budu obsahovat, okrem iného, socialno-ekonomické atributy
cestujucich a alternativne Specifické premenné. Tento model bude do tvahy brat
dostupnost’ vybranych alternativ a vplyv dlhodobych rozhodnuti (vlastnictvo auta, sezénne
listky) na volbu dopravného prostriedku.

Pridelenie

. Smerova matica (O/D Matrix) ziskand z modelu volby dopravného prostriedku bude

kombinovana so smerovou maticou pre externé jazdy (kombinécie: externa k externej,
interna k externej a externa k internej jazde), aby sa vytvorila findlna smerova matica pre
kazdy dopravny prostriedok, ktory bude umiestneny v dopravnej sieti. Smerova matica pre
externé jazdy bude odvodend z dopravnych prieskumov. ESte pred zadanim, zhotovitel
predstavi empiricky overené funkcie oneskorenej intenzity pre kazdy typ cestnej
komunikéacie. Akékolvek zmena v Struktire alebo v parametroch odporovej funkcie
intenzity pocas zadania musi byt'riadne odévodnena.

Varianty a dopravné prognozy

6.1. Buda definované na zaklade dopravnych prognéz (kompatibilne s danym dopravnym




modelom) v zavislosti od externych premennych ako:

6.1.1.
6.1.2.
6.1.3.

6.1.4.
6.1.5.
6.1.6.

demografia,

nastavenie dopravného modelu siete jednotlivych druhov doprav,

definovanie vstupov/vystupov (zdroj/ciel) na vypocet objemu prepravnych
vztahov pre IAD a VOD vo variantoch podla definovanych rozvojovych osi
arozvojovych uzemi Trencianskeho kraja,

matica prepravnych vztahov IAD a VOD,

vypocet prepravnych vztahov pre [AD a VOD pre varianty,

vypocet vykonu siete (celkovo, za jednotlivé médy) v rdznych variantoch dopravy,

vratane sicasného stavu (napr. cestovné ¢asy, pristupnost, emisie CO2, atd’).

6.2. Definované budt nasledovné varianty v ¢asovych horizontoch 5, 10, 20 a 30 rokov

6.2.1.
6.2.2.

6.2.3.

nulovy (,,do-nothing*) — bez aktivit,

naivny (,BAU - business as usual®) v sledovanych casovych horizontoch, a tiez pri
zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych
a uzemnych premennych a

maximalisticky (,,do-all) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeja

k naplneniu identifikovanych cielov a indikéatorov.

7. ZaSkolenie pracovnika

7.1. VSetky datové zdroje, dokumentacia k modelu a datové subory so samotnym modelom

budt odovzdané zadavatelovi. Zhotovitel zaskoli jedného zamestnanca na strane zadavatela

tak, aby bol schopny samostatne pracovat’ s vystupmi modelu a generovat’ jednoduché

varianty vyvoja dopravy.

Analyzy

1. Analyza st¢asného stavu a trendu vyvoja

1.1. Na zéklade analyzy dat a informadcii, a na zdklade vysledkov dopravného modelu, je nutné

vykonat’ komplexnd analyzu sticasného stavu a trendov tykajucich sa vsetkych aspektov

relevantnych pre dopravny systém 2z hladiska politiky, organizdcie dopravy




/ inStitucionalneho usporiadania, prevadzky, vozidiel a infrastruktary.

1.2. Okrem iného sa pozaduje, aby zhotovitel’ vykonal pre prislusné druhy dopravy tieto
analyzy:
1.2.1.  kvalita a kapacita infrastruktiry,
1.2.2.  bezpecnosti dopravy,
1.2.3.  sucasny a vyhladovy dopyt (vratane O/D vztahov),
1.2.4.  dostupnost’a funk¢nost siete,
1.2.5.  kapacita vozového parku,
1.2.6.  organizacné a institucionalne usporiadanie,
1.2.7.  aktudlny systém prevadzky a Gdrzby systému, prevadzkové obmedzenia,
1.2.8.  dopravna politika, parkovaci systém,
1.2.9.  Zivotné prostredie,
1.2.10. bezpecnost cestujucich a
1.2.11. ostatné
1.3. Analyza bude zostavena na zéklade intermodalneho a multimodalneho hladiska.
1.4. Verejna osobnd doprava
1.4.1.  Identifikovanie Casti s maximalnou zatazou rozhodujicich pre dimenzovanie
dopravnej kapacity jednotlivych liniek, uréenie kli€ovych spojeni v zavislosti na
velkosti prepravnych prudov,
1.4.2.  identifikacia hlavnych prekéazok,
1.4.3.  Grovne pristupnosti,
1.4.4.  spolahlivost, dostupnost, udrzba a bezpecnost’
1.4.5. komer¢narychlost'a
1.4.6. dalSie zakladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy, kvantitativne a kvalitativne

hodnoty pre podmienky Trencianskeho kraja.

1.5. Cestna siet’a klasifikacia ciest
1.5.1. Na zéklade klasifikdcie cestnej siete a modelovania a na zéklade vystupov
zdopravného modelu bude vytvoreny popis stcasného stavu spolu
s disproporciami vzniknutymi su¢asnym stavom ciest, napr.:

1.5.1.1. intenzita premavky,




1.6.

2.2,

23

1.5.1.2. arovne kongescii / iroven sluzieb

1.5.1.3. dostupnost'na hlavnych oblasti / uzly,

1.5.1.4. bezpecnostné urovne (miesta s vysokou nehodovostou, analyzy
koridorov, a pod.),

1.5.1.5. modelovanie hladin hluku,

1.5.1.6.  modelovanie trovne emisii CO, (aj v ramci celej dopravnej siete), NOy,
CO, 80,aHC,
1.5.1.7. spotreba energie,

1.5.1.8. prevadzkové naklady na siete atd’

Iné druhy dopravy — soft modes (chodci, cyklisti, atd’)
1.6.1. ochrana/bezpecnost;
1.6.2. pristupnost’(obzvlast pre ludi s obmedzenim),
1.6.3. kvalita ciest posudzovand z hladiska vplyvu na zivotné prostredie,
1.6.4. ostatné zakladné kvantitativne / kvalitativne ukazovatele a pod.

Varianty budiceho vyvoja

. Analyza prevadzky modelu musi byt vypracovana na zéklade nasledujicich dvoch

hlavnych variantov:
2.1.1.  Sdcasny stav siete (s odkazom na vychodiskovy rok pre vystavbu a kalibracie
modelu), identifik4ciu aktualnych potrieb, prekéazky, atd’

2.1.2.  Buddce varianty (pre referencné ¢asové horizonty + 5, 10, 20, 30 rokov).

Varianty na Urovni siete musia predpokladat’ Standardné zésahy tykajuce sa udrzby
a projekty, ktoré st uz implementované. . Na Grovni dopytu by tento variant by mal zvazit
vyvoj vychadzajuci z predpokladanych urovni rastu, hlavnych socidlno-ekonomickych
a Uzemnych zmeny, atd’ Téato analyza by mala zohladnit potencidlne nespojitosti a prislusné
planované investicie v inych sektoroch ( Skolstvo, zdravotnictvo, pevny odpad, cestovny
ruch, priemysel, logistika, atd’) v zdujmovom tzemi, kedze budu ovplyviiovat’ budici
dopyt po doprave. Pokial’ je mozné, vyvoj dopytu by mal byt prognézovany na zéklade
troch moznych variantov (vysoky / stredny / nizky), s identifikdciou

najpravdepodobnejSieho variantu.

. Analyza stcasnej situdcie a trendov je najdolezitejsim aspektom PUM, konkrétne spdsob

\J;



ako to bude ur€ovat’ potreby dopravného systému, ktoré s zakladom pre definiciu cielov.

Z tohto dovodu by mala byt ¢o najuplnejsia vzhladom na dostupné udaje.

SWOT Analyza

. Poslednym krokom analyzy mdze byt syntéza vysledkov prostrednictvom dostupnych

metdd v odbornej literature, ako je napr. SWOT analyza, ktora bude obsahovat'silné a slabé
stranky, prilezitosti a hrozby, ktoré vyplynt z analytickej Casti pre sicasny stav pre kazdy
druh dopravy a pouziju sa ako vstup do prognézy. Zhotovitel’ predlozi navrh odporucani
v kvalitativnej postupnosti pre prognézu dopravy. V SWOT analyze budu taktiez zahrnuté

organizacné a finanéné otazky a institucionalne usporiadanie.

Navrhova cast’

l.

1.1.

Definicia Specifickych cielov

Vezmuc do uvahy vysledky z vykonanych analyz, musia byt stanovené multimodalne
vyhladové ciele, ktoré budu riesit potencial, rozvijat’ silné stranky, alebo prekonavat’ slabé
stranky alebo hrozby systému identifikované v SWOT. Tieto ciele budi zamerané na
dostupnost’ €i prepojenie Gzemia a subsystémov, a pod. Kazdy zo zoznamu cielov musi
spiiiat’ principy SMART, teda musi byt $pecificky, meratelny, dosiahnutelny, relevantny
aterminovany. Pre kazdy konkrétny ciel by mal byt teda definovany konkrétny
kvantitativny indikator a jeho cielova hodnota tak, aby bolo mozné sledovat’ vyvoj a uroven
dosiahnutia pozadovanych cielov v PUM. Tieto ukazovatele by mali byt lahko meratelné

s prihliadnutim na moznosti, ktoré ponuka dopravny model.

1.2. Celkova vizia mobility

1.2.1.  Na zéklade vystupov z analytickej Casti je potrebné navrhnat celkovi viziu
mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov v kapitolach:
1.2.1.1.  trendy dopravnych charakteristik izemia,
1.2.1.2. realne moZnosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky,
1.2.1.3. zasady dopravnej regulacie izemného rozvoja a

1.2.1.4.  priority v rozvoji dopravnych subsystémov.

1.3. Opatrenia

1.3.1.  Opatrenia by mali definovat principy navrhovaného rieSenia konkrétnych
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1.3.5.

dopravnych subsystémov podla roznych variantov. V ramci PUM teda bude

vypracovany navrh zésad rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v sulade

s celkovou viziou mobility a:

1.3.1.1. zavermi analytickej Casti sicasného stavu a prijatymi ndvrhmi variantov
rozvoja TrenCianskeho kraja a jeho sidelnych aglomeracit,

1.3.1.2. sociadlno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny
a vysoky variant vyvoja),

1.3.1.3. rozvojom dopravnej sustavy Kraja pre navrhové casové horizonty +5, 10,
20 a 30 rokov,

1.3.1.4. rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu a

1.3.1.5. uréenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktiry za redlnymi
potrebami (porovnat’so stavom v r. 2010).

Navrhované opatrenia by mali sluzit' na dosiahnutie vytycenych cielov pre vsetky

druhy dopravy a mali by sa tykat oblasti:

1.3.2.1. organizacia dopravy (predaj cestovnych listkov, integrovana doprava,
harmonizécia cestovnych poriadkov, novy pristup ku koordinacii verejnej
dopravy, systémové zmeny planovania dopravy, zmeny v existujlcej
dopravnej politike a v legislative, atd’),

1.3.2.2. prevadzka dopravy ( financovanie jednotlivych druhov dopravy,
elimindcia alebo zavedenie novych zastavok a stanic, presmerovanie
liniek, zmeny v koncepcii prevadzky, vozidlovy park, riadenie prevadzky,
atd’,) a

1.3.2.3. infrastruktira dopravy (zmeny v dopravnej sieti, zvySenie/znizenie
kapacity pre jednotlivé druhy dopravy, zvySenie konstrukénej rychlosti,
zmeny v polohéch zastavok a stanic, atd’).

Ako prvy by mal byt identifikovany realisticky stibor opatreni, ktoré mézu riesit’

stanovené ciele:

1.3.3.1. opatrenia by mali byt identifikované / definované s jasnou vézbou na
vysledok analyzy a stanovené ciele. Opatrenia mézu zahfiaf aj tie, ktoré
vyplyvajl z predchadzajtcich stadii. Opatrenia / projekty uz v realizécii

vSeobecne nepotrebuju dalsie postudenie a moézu byt zahrnuté vo variante




"urobit’minimum",

1.3.3.2. opatrenia by mali byt preskimané a filtrované podla toho, ako spiiiaja
ciele. Opatrenia, ktoré nedostatocne podporuju ciele alebo st dokonca
vrozpore s cielmi, musia byt z dalSich tGvah vynechané alebo
prepracované a

1.3.3.3. aby sa zabranilo Ciastocnému prekryvaniu opatreni alebo definovaniu
opatreni, ktoré obsahuje niekolko dal§ich opatreni, je potrebné vykonat
analyzu vzajomnych zavislosti zostavajicich opatreni.
1.3.4.  Koneény vysledok tejto fazy procesu by mal byt siibor potvrdenych, primeranych
opatreni. Tento stibor opatreni potom mdze podstupit’ dalSie syntézy a analyzy:
1.3.4.1. pre kazdy ciel'¢i subor cielov budi opatrenia roztriedené do doplnkovych
a alternativnych skupin opatreni (t. j. rdzne opatrenia/skupiny opatreni
k rieSeniu rovnakého ciela),

1.3.4.2. preferovant skupinu (alternativnych) opatreni podla jednotlivych cielov
je potrebné definovat’ aspon cez kvalitativne porovnanie celého radu
technickych, prevadzkovych, environmentalnych a finan¢nych kritérii ,
atd. Vysledny subor kritérii bude s objednavatelom dohodnuty pocas
spracovania PUM, zhotovitel' navrhne predbezny stbor kritérii a

1.3.4.3. vtejto faze bude vykonana druhotné analyza vzajomnych zavislosti medzi
vybranymi opatreniami a plnenim réznych cielov.

1.3.5.  Kone¢nym vysledkom vysSie uvedeného procesu bude zoznam opatreni, ktoré

vyznamne podporia ciele, a to G¢innym a efektivnym spésobom.

2. Navrh rieSenia dopravnych subsystémov

2.1. Zhotovitel’ navrhne a posudi cestnd siet’ a verejnii osobnt dopravu v dvoch variantoch
(rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inzinierskym overenim pomocou dopravného modelu
pre kazdy Casovy interval.

2.2. Cestna siet’
2.2.1. Zo zaverov analytickej cCasti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndzy
zhotovitel' navrhne v ¢asovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov cestnu siet’ Kraja

(odportcana postupnost’ realizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym planom):
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2.2.1.1.
2.2.1.2.
e L3

navrh siete spracovat’ formou matematického modelu zatazenim dopravy,
vypocet zatazenia navrhovanej cestnej siete a
vyhodnotenie variantov a navrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT

z hladiska obsluznosti Gzemia.

2.3. Siet'verejnej osobnej dopravy

2.3.1.

Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a progndz navrhnit v ¢asovom

horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov siet verejnej osobnej dopravy vratane integrovanej

dopravy v ramci regionu Kraja spolu s ndvrhom vplyvov v tejto oblasti na Grovni

SirSich vztahov. Zhotovitel' konkrétne pripravi:

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

navrh novej optimalizovanej siete liniek (tdto bude zékladom na
prognostickll Cast’” — disproporéna schéma oproti sticasnému stavu),
principy linkového vedenia, ucel a nadvédznost liniek, prestupové body,
urCenie zastavok nevyhnutnych pre zabezpecenie dostupnosti pre
cestujucich, pokrytie Gzemia,

navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia sicasného stavu siete
VOD, identifikacia Gsekov maximalneho zatazenia rozhodujucich na
dimenzovanie prepravnej kapacity na linkach, urCenie nosnych liniek
v zavislosti od velkosti prepravnych pridov, navrh druhov a typov
vozidiel, stanovenie intervalov (poctu spojov) pre ranné Spickové
obdobie, dopoludiajSiu prevadzku, popoludnajSie Spickové obdobie,
veCernl prevadzku pracovnych dni, prevadzku volhych dni, stanovenie
obeZznych rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypocet
potrebnych dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovane;j
obsluhy tzemia dopravnymi sluzbami vo verejnom zaujme, stanovenie
parametrov na zhodnotenie finanénych a ekonomickych néarokov
prevadzky liniek a pre porovnanie sticasného stavu a zakladného stavu
dopravnej obsluznosti VOD a jej kvality podla STN EN 13816,
zhodnotenie G€inkov, prinosov, dopadov, uspor navrhovanej dopravnej
obsluznosti VOD pri porovnani so si¢asnym stavom v oblasti dopravnej,
prevadzkovej a ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku z

rozpocCtu Kraja,
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2.3.1.4.

2.3.135.

urcenie podmienok na vytvaranie fungovania trhového prostredia na
prepravu 0s6b v Trenc¢ianskom kraji a

analyza a ndvrh néstrojov na organizaciu a regulaciu dopravy, vratane
nastrojov na riadenie dopravy, zasad a preferovaného dizajnu pre

signalizaciou riadené krizovatky.

Co sa tyka konkrétnej infrastruktiry, bude posudzovana v nasledujiicom rozsahu:

2.32.1.

Pt ol

2.3.2.3.

cestnd siet, infrastruktira MHD (okrem mesta Trencin), PAD, zelezni¢na
doprava,

systemizacia a obsahova struktura zastavok, strategickych prestupovych
uzlov, stanic — stratégia verejného priestoru, peSej, cyklistickej
aindividudlnej dopravy ako sucast’ prestupovych uzlov integrovanej
dopravy,

analyza, technické moznosti a finanéné néklady vozidlového parku

regionalnej autobusovej dopravy.

3.  Zakladné disproporcie a nové atribity pre kvalitativny novy rozvoj verejnej osobnej

dopravy.
Vysledok bude obsahovat’

312,

3.1.1.1.
31.1.2.

3.1.1.3.
3.1.1.4.
Fla1
3.1.1.6.

navrhovanu koncepciu rieSenia VOD,

siet’ verejnej a integrovanej osobnej dopravy na rieSenom Uzemi.
Zhotovite moze  poskytnut’  skvalitnenie = posudzovanej  siete
v matematickom modeli tzemia Kraja pre rozne ¢asové obdobia (ranna
$pic¢ka, popoludnajsia $picka). Zakladna poziadavka pre matematicky
model je celodenny objem prepravenych osob,

vypocet zatazenia siete verejnej osobnej dopravy,

strategické prestupové uzly s ndvrhom hlavnych peSich prudov,

zariadenia VOD na Uzemi Kraja,

dopravno-inzinierske vyhodnotenie variantov a ndvrh pre postupna

technickt a casovi implementaciu integrovanej siete VOD.

Navrhnuté rieSenia musia obsahovat’ stratégiu realizacie technologickej zékladne

verejnej osobnej dopravy. Hlavnou zasadou je uprednostnit’ kvalitu dopravnej

sluzby tak, aby obsluha Gzemi v aglomeraciach Trencianskeho kraja umoznila

3.2. Int

%




priame napojenie na izemie vyznamnych cielov dochadzky.

3.2. Integrovana verejna doprava

3.2.1.

Navrhnuty bude rdmec integracie verejnej osobnej dopravy (MHD, primestska
autobusova doprava, primestska zelezni¢nd doprava), a to z organizacného,
prevadzkového a infrastruktirneho hladiska. Navrhnuté budu strategické
prestupové uzly verejnej osobnej dopravy vratane vézieb medzi jednotlivymi

druhmi verejnej osobnej dopravy.

3.3. Staticka doprava

3.3.1.1. Na zaklade vystupov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, prognozy
dopravy bude pre aglomeracie s po¢tom obyvatelov vyssim ako 50 tisic,
definovany systémom zachytnych parkovisk (Park & Ride), definovanim

polohy, kapacity a finan¢nych nékladov,

3.4. Cyklisticka doprava

3.4.1.

Zhotovitel PUM navrhne samostatnti kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu
hlavnych a doplnkovych cyklistickych tras. Na zéklade zéverov analytickej Casti,
dopravnej stratégie, prognozy dopravy a koncepcie -cyklistickej politiky

aglomerécii Trencianskeho kraja zhotovitel’ navrhne jej celkovu stratégiu.

3.5. PeSiadoprava

3.5.1.1. Zhotovitel PUM navrhne samostatnt kapitolu tykajiucu sa peSej dopravy
rozsahu zéasad pre procesy uzemného planovania orientovanl na navrh
lokalizécie peSich zon a zén s preferenciou peSej dopravy. Na zéklade
podkladov z analytickej Casti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy
a koncepcie dopravnej politiky kraja, zhotovitel' navrhne celkovt stratégiu
peSej dopravy orientovanu na peSie zony a verejné priestranstva
(s definiciou hlavnych tahov, objemov pesej dopravy a hlavnych

prestupovych uzlov verejnej osobnej dopravy).

3.6. Zeleznitna doprava

3.6.1.

Zhotovitel PUM navrhne rieSenie zelezni¢nej dopravy so zapracovanim stratégie
z rezortnych koncepénych dokumentov manazéra infrastruktiry a objednavatelov
zeleznicnej dopravy v ramci ich vlastného rieSenia. Stcastou bude postdenie

verejnych priestorov predstani¢nych ploch a postdenie prestupovych uzlov zo




zelezni¢nej dopravy na mestskii hromadnt dopravu a primestski autobusovi

dopravu.

3.7. Inteligentné dopravné systémy

3.7.1.  Stadia by mala identifikovat’ zdkladnt architektiiru a poziadavky na inteligentné
dopravné systémy, ktoré podporia ciele a politiku kraja, a budt vhodné pre
udrzateln mobilitu,
¢i uz vo verejnej doprave (uzivatelsky pristupny informacny systém, integrovany
a technologicky pokrocily systém predaja cestovnych listkov, atd’), tak i v cestnej
premévke a pri parkovani s osobitym zretelom na informdcie pouzivatelov (pred
apocas jazdy) a ochranu/bezpecnost’ zabezpecujice dobri uroven sluZieb

a efektivitu pre celt dopravna siet’

4. Variant ,,urobit’vSetko* (do-all)

4.1.

4.2.

Cely subor uprednostiiovanych opatreni bude skombinovany do variantu ,,urobit vSetko®,
ktory by mal byt modelovany v dopravnom modeli, pre urenie orientacnej hodnoty
vybranej skupiny ,strategickych® indikatorov. Ak tieto indikdtory neprispejl
k dosiahnutiu stanovenych cielov, skupiny opatreni by sa mali doplnit' o nové opatrenia
a analyzu sa bude opakovat, pokial' nebuda vybrané klticové vykonnostné ukazovatele
dosiahnuté.

Na ulahcéenie kroku uvedeného v predchadzajucom odseku musia byt k jednotlivym

opatreniam priradené zakladné vykonové indikatory, na zaklade ktorych budu modelované.

Pri definovani tychto vykonovych indikatorov je potrebné sa drzat nasledovnych hlavnych

zasad:

4.2.1. Pre opatrenia, ktoré uz maji adekvatne a schvalené stadie realizovatelhosti, musia
byt’ich indikatory v sulade s vysledkami tychto studii;

4.2.2. Pre opatrenia, ktoré nie su doteraz adekvatne definované zo Stadii
uskutocnitelhosti, by mali ich indikatory v prvom rade zodpovedat’ technickym
vlastnostiam, prinajmenSom vyplyvajlicim z predbezného inzinierskeho postdenia
na zaklade dostupnych udajov (napr. volbu dopravného systému a hlavné
vykonnostné prvky zalozené na dostupnych datach o ocakavanych dopravnych

prudoch, atd’).

@



Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

L

Spracovanie dokumentdcie posudzovania vplyvov strategického dokumentu (PUM) na 7P

potrebné pre verejné prerokovanie PUM podla zakona ¢.24/2006 Z. z., v sulade

s Opatreniami osobitnych predpisov, bude spracované autorizovanou osobou podla zakona €.

24/2006 Z. z.

Cielom kontraktu, okrem spracovania $tandardnej SEA, bude tiez zistit, do akej miery budu

pri

spracovani konceptu dokumentacie zohladfiované ciele strategickych dokumentov

miestnej urovne, regionalnej Grovne a narodnej Grovne, a taktiez akym spdsobom sa bude

zhodnocovat’ strategicky plan pre tzemné planovanie kraja a akym spdsobom bude do

pripravy izemného planu zapojend odborna i laicka verejnost.

V ramci SEA budi pouzité tieto metddy a procesy:

c A

14

3.3,

3.4.

3.5.

36,

a.7.

3.8.
3.9.

Hodnotenia vztahu PUM k cielom ochrany zivotného prostredia prijaté na narodnej
Grovni.
Udaje o sti¢asnom stave zivotného prostredia v rieSenom Uzemi a jeho predpokladanom

vyvoji, pokial’by nebol uplatneny PUM.

Charakteristiky zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatneni PUM vyznamne
ovplyvnené.

Postdenie environmentélnych cielov na eurdpskej a regionalnej Grovni a zdravotnych
dopadov.

Sacasné problémy a javy zivotného prostredia, ktoré by mohli byt uplatnenim PUM
vyznamne ovplyvnené, najmé s ohladom na osobitné chranené izemia a vtacie oblasti.
Zhodnotenie existujlicich a predpokladanych vplyvov navrhovanych variantov PUM,
vratane  vplyvov  sekundarnych, synergickych, kumulativnych, kratkodobych,
strednodobych a dlhodobych, trvalych a prechodnych, kladnych a zdpornych; hodnotia sa
vplyvy na obyvatelstvo, biodiverzitu, faunu, fléru, pddu, vodu, ovzdusie, klimu, hmotné
statky, kultarne dedi¢stvo vratane dediéstva architektonického a archeologického
a vplyvy na krajinu vratane vztahov medzi uvedenymi oblastami.

Porovnanie zistenych alebo predpokladanych kladnych a zdpornych vplyvov podla
jednotlivych variantov rieSenia a ich zhodnotenie.

Zrozumitelhy opis pouzitych metdd vyhodnotenia vratane ich obmedzeni.

Opis navrhovanych opatreni na predchadzanie, znizenie alebo kompenzéaciu vietkych




zistenych alebo predpokladanych zavaznych zapornych vplyvov na Zivotné prostredie.
3.10. Zhodnotenie sposobov zapracovania vnutro Statnych cielov ochrany Zivotného
prostredia v ramci PUM a ich zohladnenie pri vybere variantov rieSenia.
2.11. Navrh ukazovatelov na monitorovanie vplyvu PUM na Zivotné prostredie.
312 Netechnické zhrnutie vyssie uvedenych tdajov.
4. Predpokladana Struktira SEA:
4.1. oznamenie o strategickom dokumente pre Ministerstvo zivotného prostredia SR
(priprava potrebnej dokumentacie),
4.2. screening,
4.3. stanovenie rozsahu hodnotenia strategického dokumentu,
4.4. Sprava o hodnoteni (priprava dokumentacie podla zadkona 24/2006 Z.z.),
4.5. vyjadrenie dotknutych organov, obci a zainteresovanej verejnosti,
4.6. verejné prerokovanie (podpora pre spracovanie stanovisk od verejnosti),
4.7. odborny posudok k strategickému dokumentu,
4.8. zaverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu,

4.9. schvélenie strategického dokumentu.

Opatrenia na dalsi rozvoj a implementaciu

Dalsi vyvoj opatreni

1.1. 'V navrhovej Casti zhotovitel’ dalej vypracuje odporicania pre jednotlivé priority realizacie
dopravnej infrastruktiry zvazujic kazdy druh pouzitého dopravného prostriedku, pricom
zohladni vysledky navrhovej Casti v horizonte +5, 10, 20 a 30 rokov (zahrnie mozné
finan¢né zdroje).

1.2. Okrem toho by mali byt identifikované cCinnosti, ktoré si nevyhnutné na pripravu
vsetkych krokov tykajucich sa dokumentu (t. j. Specifické Studie uskuto€nitelhosti, EIA,
stavebné povolenie, nakup pozemkov, priprava sttaznych podkladov, atd’), s orientaénym
nacasovanim.

2. Prevadzka, udrzba a hodnotenie udrzatelnhosti

2.1. Dokument bude obsahovat podrobné  vyhodnotenie prevadzky, adrzby

a institucionalnych / finanénych aspektov poskytovania verejnych dopravnych sluzieb

3. (
3.3




scielom dosiahnut’ porozumenie sicasnych a ocakdvanych hladin prevadzkovych
a udrzbovych (O&M) nédkladov na siet’ a jej udrzatelhost, a to z hladiska technického
1 finan¢ného.

3. Opatrenia pre dal$i rozvoj opatreni a pokra¢ovanie v projekte

3.1.  PUM musi obsahovat’ aj opatrenie na zabezpecenie aktualizacie PUM vratane Udajovej
zakladne.

3.2. Je nanajvys dolezité, aby sa na zachovala izka spolupraca medzi zG¢astnenymi stranami,
ktoré su zodpovedné za dopravnu stratégiu na miestnej, regionalnej a narodnej Grovni

s cielom ndjst' maximalnu konzistenciu medzi projektmi a politikami.

Plan implementacie a monitorovania Planu udrzatelhej mobility
1. Implementaény plan
1.1. Implementacny plan bude vychadzat’' z navrhovej €asti Planu udrzatelhej mobility, pricom
jednotlivé opatrenia dalej Specifikuje. V implementacnom plane budt uvedené:
1.1.1.  zoznam jednotlivych ¢innosti,
1.1.2.  vztah ¢innosti k jednotlivym cielom,
1.1.3.  uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym ¢innostiam,
1.1.4.  casovy ramec realizécie jednotlivych ¢innosti,

1.1.5.  predpokladané néklady na jednotlivé Cinnosti a

1.1.6.  zdroj financovania.

2. Monitoring

2.1. Monitoring a hodnotenie planovacieho procesu a implementacie opatreni st dolezité na
zistenie ucinnosti PUM. Stanoveny bude mechanizmus monitoringu a hodnotenia, ktory
umozni identifikaciu a predvidanie tazkosti v implementa¢nom procese planu udrzatelhej
mobility. Vramci uvedeného mechanizmu sa navrhne ex post zhodnotenie Stadif
implementacie a celkové vysledky v ramci rozhodovacich procesov. Stcastou budu:

2.2. vystupy (podniknuté kroky),

2.3. vysledky (vplyvy krokov).




El. Navrh na plnenie kritérii pre ¢ast’ 1.

Tento dokument je pre uchddza¢a zavizny. Podanim ponuky uchadza¢ neodvolatel'ne
vyhlasuje a suhlasi, Ze ak sa stane Gispe$nym, navrh na plnenie kritérii bude spolu s jeho
identifikaénymi udajmi su€ast'ou uzatvorenej zmluvy.

1. Identifika¢né tidaje uchadzaca
Dodavatel: PUM SK AFEG
Obchodné meno: AF-CITYPLAN s.r.0. (vedouci ¢len sdruZeni)
Sidlo: Magistrti 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceska republika
ICO: 47307218
DIC: CZA47307218
IC DPH: .
C. udtu: CSOB, a.s., 181861597/0300,
IBAN: CZ 22 0300 0000 0001 8186 1597, BIC: CEKOCZPP
Telefon: +420 227 005 500
Obchodné meno: EKOLA group, spol. s r.o. (¢len sdruzeni)
Sidlo: Mistrovsk4 4/558, 108 00 Praha 10, Ceska republika
ICO: 63981378
DIC: CZ63981378
IC DPH: -
2 Néavrh na plnenie kritérii pre ¢ast’ 1:
Kritérium &. 1: Cena
P& Cast/Popis Cena v EUR bez DPH Sadzba DPH Cena v EUR s DPH
1. | Zber ddajov 38 000,00 7 600,00 45 600,00
1.1. | Udajov o demografii a izemnom rozvoji 10 000,00 2 000,00 12 000,00
1.2. | Udajov o doprave 20 000,00 4 000,00 24 000,00
1.3. Udaje o nehodovosti a iné dita 8 000,00 1 600,00 9 600,00
2. | Prieskumy 90 200,00 18 040,00 108 240,00
2.1. | Prieskumy dopravy cez hranice kraja 53 000,00 10 600,00 63 600,00
22. (D‘?([;ll';l)vn)" prieskum verejnej osobej dopravy
12 500,00 2 500,00 15 000,00
23. :é:’it‘;sl:‘ile":]loipl:'t:“z“y doprav?' ASD (alntor.natické
vy) a smerovy dopravny prieskum 24 700,00 4 940,00 29 640,00
3. | Dopravné modelovanie 104 400,00 20 880,00 125 280,00
b i 15 000,00 3 000,00 18 000,00
3. | SEv Ik Eant® 27 000,00 5 400,00 32 400,00
6. | Strategické enviromentilne hodnotenie (SEA) 96 280,00 19 256,00 115 536,00
", Pldn impl.emenfai_cie a monitorovania Pldnu
udrzatel’nej mobility
11 900,00 2 380,00 14 280,00
CENA SPOLU 382 780,00 76 556,00 459 336,00
...... feevescsesasscscssnsas e

Ing. Petr Kosan
jednatel a zastupce feditele




NABIDKA

Pfiloha ¢. 3 smlouvy o dilo - Seznam subdodavateli

verejna zakazka:

~Plan udrzatel’'nej mobility Trené¢ianskeho samospravneho kraja"

AF-CITYPLAN s.r.o.

se sidlem: Magistri 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceskd republika
zastoupena: Ing. Petrem KoSanem, jednatelem a zastupcem freditele
1C: 47307218

Prohlasujeme,
Zze mame v umyslu zadat Cast verejné zakazky jiné osobé

(subdodavateli) a nize predklddédme seznam subdodavatell, ktefi
se budou podilet na plnéni predmétu verejné zakazky:

Cast plnéni predmétu

Identifika¢ni idaje subdodavatele 3 e L z
verejné zakazky

CZECH Consult, spol. s r.o.
Zderazska 1625/65, y
153 00 Praha 16 - Radotin, Ceska republika

1C: 63073463

Kontaktni osoba: - dopravni prlizkumy
Ing. Zdenék Stradal, jednatel

tel.: +420 603 410 166

e-mail: z.stradal@czechconsult.cz

. adresa: K erbé 538/24, 103 00 Praha 10 -
i Kolovraty, Ceska republika

Ing. Petr KosSan
jednatel a zastupce reditele




NABIDKA

PFiloha &. 4 smlouvy o dilo - SEZNAM EXPERTU

Spolecnost: AF-CITYPLAN s.r.o.,

se sidlem: Magistrl 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceské republika

IC: 47307218,

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C,

vloZka 25005,

jakozto Ucastnik v zaddvacim Fizeni na vefejnou zakazku na sluzby ,Plan
udrzatel’'nej mobility Trencéianskeho samospravneho kraja",

timto predkldda seznam expertll, ktefi se budou podilet na plnéni zakazky:

Pozice Jméno Vztah k uchazeci

Projektovy manazér Ing. Ondrej Kyp zaméstnanec vedouciho
¢lena sdruzeni

Dopravny inZenier pre vykon | Ing. Zdenék Stradal | subdodavatel

dopravnych prieskumov a ich

spracovanie

Specialista pre oblast dopravného | Ing. Zuzana Volfova | zaméstnanec vedouciho

modelovania ¢lena sdruzeni

Specialista v oblasti prevadzky | Ing. Zuzana Volfovd | zaméstnanec vedouciho

dopravy Clena sdruzeni

épecialista pre oblast posudzovania | Ing. Libor Lady$ zameéstnanec ¢lena

vplyvu na Zivotné prostredie sdruzeni

Dopravny projektant Ing. Jakub Vyhnalek | zaméstnanec vedouciho
Clena sdruzeni

Dopravny ekondém Ing. Zuzana Volfova | zaméstnanec vedouciho

¢lena sdruzeni

A}

AF-CITYPLAN s.r.o.

Ing. Petr Kosan

jednatel a zastupce feditele
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